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Vorgestern (vor 1945) Gestern (1945 1990) Heute (199(@; 2020)

Blutezeit der Tramund Velostadte DasAutolandSchweistosst im Tram, Bus und Velostadte
im Eisenbahnland urbanen Raum an seine Grenzen im Auto- und SBahnland
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Und in Biel?

Bieler Regiotram wird nun doch nicht gebaut Die ersten Autos rollen tiiber den A5-Ostast

Biel Nach zehnjihriger Bauzeit wurde am Freitag die neue Autobahnumfahrung der A5 im Osten von
Biel feierlich erdffnet. Fiir Unmut in der zweisprachigen Stadt sorgt indes die ausschliesslich deutsche
Signalisation.

Nach 4,5 Millionen Franken Planungskosten und acht Jahren Vorlauf wird das Projekt aufgegeben —
zumindest vorlaufig.

= 10 m

Es bleibt vorerst bei der Vision zum Bieler Regiontram.

2015 HAMT



Umgang mit den Strassen

Vorgestern (vor 1945)

Blitezeit der Tramund Velostadte
Im Eisenbahnland

Mischverkehr
Tram, Velosl-ussgangerinneand
Autos

Gestern (194%, 1990) Heute (1990; 2020) 2dz] dzy
DasAutolandSchweizstdsst im Tram, Bus und Velostadte K
urbanen Raum an seine Grenzan Im Auto- und SBahnland

DieGrenzen Visionen?
des
Wachstums
S Greta?
Werte?
X XX
Nationalstrassennetz NeueMassstabe K
MassstabAuto StadtraumStrasse Mischverkehr ?
Der Bund,

Nachfrageorientierte Planung

Angebotsorientierte Planung

Leben mit Grenzen

Ausbau 6\ Angebot
Forderung Fussverkehr
Forderung Veloverkehr

19.10.2019
Langsamer fahren
— oder dann gar

nicht mehr
Stadtgesprach «Bund»-Lese-
rinnen und Leser diskutie-
ren, ob es in der Stadt noch
Autos braucht.




Strassen im urbanen Gebiet

A Gewahrleisten die Mobilitat Fusssverkehn/eloverkehr, 6V, MIV)

A Verbinden langs und quer
A Dem urbanen Umfeld entsprechende Funktionalitat (MIV, OV, Velo, Fussverkehr)

A Schaffen gute Voraussetzungen fiir das Umfeld und die Nutzungen
A2 2KYSYyZ I NDSAUSYS CNBAI SAUIZ 2 ANLAOKI -

A Sind Teikines Stadtraumesind dffentlicher Raume von hoher Qualitat
A Lebensund Aufenthaltsqualitat
A Soziale Kontakte, Kultur
A Wirtschaftliche Kontakte, Einkaufen, Ambiente

A Respektieren die durch die Umwelt und das Umfeld gesetzten Grenzen
A[ NNX¥Z [dzZF0E XoPo



Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze flr den urbanen Raum

Quartier und Nebenzentren starkew, Fussverkehr

ldeal, Vision:
Kurze Wege: In Fussgangerdistanz, was ich taglich brauche
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A Dichtere Orte und Stadte
A Wir brauchen wieder Fussgangerstadte
A Gute Vernetzung der Orte und Stadte

Typ (nach Bedlrfnisse eichbarkeit zah Zentralitat /
Christaller}) Motwendigkeit Abdeckung

—

telzent eriodische G tzende i
Ebene 3 Unterzentru Lagliche Zu Fuss / Velo : 15 Minute

Standorte naclChristaller
(DarstellungNiieschDevelpmentAG)




Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze flr den urbanen Raum (Auszug)

Fussgangerfreundlich@uartier und Nebenzentren starkenA Fussverkehr

Attraktive Veloverbindungen A Veloverkehr

Priorisierung und Ausbaiv- Angebot A oOffentlicher Verkehr

Die Erreichbarkeit der Stadte kann nur durch den Ausbau
der Angebote fur Velos und 6V erreicht werden A Velo und 6V



Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze fur den urbanen Raum (Auszug)

- Die Autobahnen erschweren die Siedlungsentwicklung und die friheren
Standortvorteile der Autobahnknoten nehmen ab

- Autobahnanschllsse als siedlungsvertraglich Hubs und Nebenzentren
A Autoverkehr / intermodales Zusammenwirken

- Verkehrsmanagement und Mobilitdtskonzepte sind zentrale Elemente
A Stadtgerechte Mobilitat

- Quartierparkhauser ersetzeédtrassenparkplatze
A Qualitat des offentlichen Raumes

- Digitalisierung: Chancen nutzen (Vernetzun&isiken vermeiden
A Flacheneffizienz



a Stadt Biel
Ville de Bienne

RVK 1 S e CRT 1 S

Sudplanung
Mabiltt

Agglomerationsprogramm Biel
Stadt Biel
Mobiltatsmonitoring der Stadt Biel

AK 2018-21

Regionales Angebotskonzept 2018-2021
Biel - Seeland - Berner Jura

Bericht zum Mobilitatsmonitoring 2017
Referenzzustand

Verkehrslenkungsstrategie

Massnahmen zur Busbevor-
zugung (Teilprojekt 4)

Ausblick Verkehr - Update

Analyse Gesamtschau (ber die Bieler Verkehrsplanung mit ihren
Bericht fur die Vermehmlassung Strategie kurz- und 1 Ei klungspersp
Postulate

Biel, 17. Januar 2018

Im Auftrag des Vereins 'seeland biel/bienne’

Direktion Bau, Energie und Umwelt der Stadt Biel
12. Oktober 2007

Juni 2017
Schlussbericht 9. 5. 2016 Fassung 23.08.17
zH. Delegiertenversammiung 9. 6. 2016
dtdia Planung, te bewest 9’ KONTEXTPLAN
Stadt Biel S 9’ KONTEXTPLAN

Ville de Bienne
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Regl ement
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Grundsatz und Ziele

Art. 1 - Grundsatz

' Die Stadt Biel férdert den Fuss- und Veloverkehr sowie die Benutzung des 6ffentlichen
Verkehrs und schutzt die Bevolkerung vor negativen Auswirkungen des Verkehrs.

Art. 2 - Ziele

' Die Stadt Biel ist bestrebt, mit der Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs den innerstadtischen motorisierten Individualverkehrs nicht mehr
steigen zu lassen.

* Sie ergreift dafiir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Mdglichkeiten und setzt
sich bei Partnern und Dritten fur diese Zielsetzung ein.




Stadt Biel

Ausblick Verkehr - Update

Gesamitschau (iber die Bieler Verkehrsplanung mit ihren

Die wichtigsten aktuellen Herausforderungen fur die stadtische
kurz- und langfristigen Entwicklungsperspektiven "u"EI'kE hrsplal‘lu ng Sil"ld :

o effiziente und Ressourcen schonende Bewaltigung des
Stadtverkehrs,

¢ Optimierung der Verkehrsflusse im bestehenden Netz,
« Minimierung der negativen Auswirkung des motorisierten Verkehrs,

« kurz- und langfristige Sicherstellung der Entlastungswirkung der

Autobahnumfahrung,
irektion Bau, Energie und Umwelt der Stad Bie e Einddmmung des Verkehrswachstums und Vertraglichkeit der
Juni 2017 Gesamtbelastung im stadtischen Strassennetz,

(Fassung 23.06.17)

« DSicherstellung der Betriebs- und Gestaltungsqualitat der
Stadtstrassen, unter Berucksichtigung der verschiedenen
Benutzergruppen,

e« Priorisierung unter Berucksichtigung der vorhandenen Ressourcen.



Stadt Biel
Ville de Bienne

Verantwortungsvolles und nachhaltiges Mobilitatsverhalten fordern
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Grundlage zur Entwicklung von

Mobilititsmassnahmen in der Stadt Biel
- : von 2018 bis 2040



Stadt Biel
Ville de Bienne
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Grundlage zur Entwicklung von
Mobilitditsmassnahmen in der Stadt Biel
- : von 2018 bis 2040
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Martin Randelhoff:

http://mwww.zukunft-
mobilitaet.net/78246/analyse/flaec
henbedarf-pkw-fahrrad-bus-
strassenbahn-stadtbahn-
fussgaenger-metro-
bremsverzoegerung-vergleich/




Abbildung 3-10: Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf nach Verkehrsmittel (Werktag)®’
BE (Prozentanteil der gesamten mobilen Bevolkerung, die unterwegs ist)
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Modal Spli



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/40/Automobile2_Walk_of_Ideas_Berlin.JPG

Modal SplitStadt Biek Vergleich mit den Stadten Luzern und St. Gallen

Tagesdistanz

Verkehrsmittel Stadt Biel Stadt Luzern Stadt St. Gallen
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Ubrige
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b Legende

) Agglomerationensperimeter (BFS 2012)

—— 777/ Bem, Biel/Bienne, Interlaken, Thun
Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bemois

- Bermer Jura

Biel/Bienne-Seeland

Bern-Mittelland

Gemeinden Stand 1.1.2017



Abbildung 4-16:
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Modalsplit nach Distanz
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Abbildung 4-13: Modalsplit nach Distanz
CH, BE und Regionen

) 1 30 40 ) 30 w )

Schweiz 159 2% 66% 24% 2%

5% 3% 63% 27% 2%

4%(1%) 80% (10%) (5%)

5% 3% 66% 24% (2%)

5% 2% 72% 20% (2%)
Emmental [498% 71% 22% (0%)
Bern-Mittelland 5% 4% 55% 34% (1%)
Thun 5% 4% 64% 27% (1%)

Oberland West  1558/(2%) 64% 24%

Oberland Ost NG9S 66% oa Y

Mikrozensus 2015




Umgesetzte Massnahmen
Fussverkehr
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Messstellen Verkehrsbelastung
Motorisierter Individualverkehr
(grossraumig)
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Zeuge pro zeuge pro Tag

Nr. Ort, Strasse Tag 2017 2018

West-Ost: Abnahme auf der K22

1

‘ MNord=5iid: Abnahme auf der Strasse Biiren a. A.-Rapperswil

Zunahme aufder Té
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Messstellen Verkehrsbelastung
Motorisierter Individualverkehr




Motorfahr- Motorfahr-

Zeuge pro Zeuge pro
Werktag Werktag
Ort, Strasse 2017 2018
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Autos drohen
Detailhandel plattzufahren

SEFTIGENSTRASSE / Miglichst viele Parkplitze und freie Fahrt fir die Autos, dann

kommen auch die Detailgeschdfte in Fahrt: Diese weitverbreitete Lehre ist falsch,
zumindest was die Situation auf der stark befahrenen Seftigenstrasse betrifft. Eine

Studie der Universitdt Bern zeigt, dass die Donunanz des motorisierten Individualver-

kehrs gebrochen werden muss, damit das Gewerbe sich behaupten kann.

«Plotzlich fehlten mir die Kunden»

Seit der Eroffnung des Ostasts fliesst der Verkehr in der Region anders.
Das wirkt sich auf den Umsatz der Geschifte aus. Manchmal an
tiberraschenden Orten, so wie in der Backerei von Markus Schiipbach in
Rapperswil.
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Vorgesehene Wechsel

Ubernahme Kanton:
Johann Renfer-Strasse bis zur A5

Ubernahme Stadt Biel:

A Briiggstrasse ab Kreisel Portstrasse
bis zur Grenze

A Reuschnettestrasse unterer Teil




Innenverdichtung

lell thres Wachstums in «Stadti
ten» beziehungsweise im «urbanen Raum

stattfinden soll. also In den Kernstaadten

und Agglomerationen - zum Beispiel im

on Zurich zu 80%. in den KA

Bern und Luzern zu 75 Prozent und im

on St. Gallen zu 659%.
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Bauliche &hte

Mehr Bauvolumen
Mehr Geschosse

Soziale Interaktionel

Mehr Begegnungen
Mehr Aufenthalte
Mehr Tatigkeiten
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Hohere Mobilitdtsnachfrage
Anzahl Personen x 3.5 Wege

A Anforderungen an den
Umgang mit der Mobilitat
und dem Verkehrssystem

Hbhere bauliche Dichte

A Anforderungen an die
Qualitat der Gebaude und
Zwischenraume

Mehr Nutzungsmischung
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Grundlage: Innenentwicklung und Verkel8trategien und Losungsansétze fur dichte Raume, Referat Babashofer Metron



Abbildung 9: Tagliche Wegdistanz nach Dichtekategorie
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Quelle: metron (2014) - Dichte und Mobilitatsverhalten. Prasentation SVI-Veranstaltungsreihe, St. Gallen




Qualitaten des Siedlungsraums und der Zwischenrau
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