Dialogprozess Westast Biel / Bienne Kerngruppe 7. November 2019

Standortbestimmung Mobilitat und Verkehr
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Vorgestern (vor 1945) Gestern (1945 — 1990) Heute (1990 — 2020)

Blltezeit der Tram- und Velostadte Das Autoland Schweiz stdsst im Tram-, Bus- und Velostadte
im Eisenbahnland urbanen Raum an seine Grenzen im Auto- und S-Bahnland
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Und in Biel?

Bieler Regiotram wird nun doch nicht gebaut Die ersten Autos rollen tiiber den A5-Ostast

Nach 4,5 Millionen Franken Planungskosten und acht Jahren Vorlauf wird das Projekt aufgegeben —
zumindest vorlaufig.

Biel Nach zehnjihriger Bauzeit wurde am Freitag die neue Autobahnumfahrung der A5 im Osten von
Biel feierlich erdffnet. Fiir Unmut in der zweisprachigen Stadt sorgt indes die ausschliesslich deutsche
Signalisation.

Es bleibt vorerst bei der Vision zum Bieler Regiontram

2015 2017



Umgang mit den Strassen

Vorgestern (vor 1945)

Bllitezeit der Tram- und Velostadte
im Eisenbahnland

by by R R

Mischverkehr
Tram, Velos, Fussgangerinnen und
Autos

Gestern (1945 — 1990) Heute (1990 — 2020) Zukunft
Das Autoland Schweiz stosst im Tram-, Bus- und Velostadte ?
urbanen Raum an seine Grenzen im Auto- und S-Bahnland
DieGrenzen Visionen?
des
Wachstums
Bericht d;; ffgi of Rome G ret ) ?
o Werte?
Nationalstrassennetz Neue Massstabe ?
Massstab Auto Stadtraum Strasse, Mischverkehr ?
Der Bund,

Nachfrageorientierte Planung

Angebotsorientierte Planung

Leben mit Grenzen

Ausbau 6V — Angebot
Forderung Fussverkehr
Forderung Veloverkehr

19.10.2019

Langsamer fahren
— oder dann gar
nicht mehr

Stadtgesprach «Bund»-Lese-
rinnen und Leser diskutie-
ren, ob es in der Stadt noch
Autos braucht.




Strassen im urbanen Gebiet

Gewadbhrleisten die Mobilitat (Fusssverkehr, Veloverkehr, 6V, MIV)
* Verbinden langs und quer
* Dem urbanen Umfeld entsprechende Funktionalitat (MIV, OV, Velo, Fussverkehr)

Schaffen gute Voraussetzungen fiir das Umfeld und die Nutzungen
 Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Wirtschaft, Gewerbe, Laden, Dienstleistungen, ...

Sind Teil eines Stadtraumes und offentlicher Raume von hoher Qualitat
* Lebens- und Aufenthaltsqualitat
e Soziale Kontakte, Kultur
* Wirtschaftliche Kontakte, Einkaufen, Ambiente

Respektieren die durch die Umwelt und das Umfeld gesetzten Grenzen
 Larm, Luft, .....



Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze fir den urbanen Raum

— Quartier- und Nebenzentren starken = Fussverkehr

Ideal, Vision:
Kurze Wege: In Fussgangerdistanz, was ich taglich brauche

Flache 314 ha
1000m

Oberzentrum
Mittelzentrum
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ca. 15‘000 Personen
(50 Personen pro ha)

* Dichtere Orte und Stadte
* Wir brauchen wieder Fussgangerstadte
e Gute Vernetzung der Orte und Stédte

Tj-r (nach Bedlrfnisse Zentralitat /
istaller) Motwendigkeit Abdeckung

_

—
Standorte nach Christaller
(Darstellung Niesch Develpment AG)




Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze fiir den urbanen Raum (Auszug)

— Fussgangerfreundliche Quartier- und Nebenzentren starken —> Fussverkehr
— Attraktive Veloverbindungen - Veloverkehr
— Priorisierung und Ausbau 6v- Angebot — Offentlicher Verkehr

— Die Erreichbarkeit der Stadte kann nur durch den Ausbau
der Angebote flr Velos und 6V erreicht werden - Velo und 6V



Schweizerischer Stadteverband: Handlungsansatze fiir den urbanen Raum (Auszug)

— Die Autobahnen erschweren die Siedlungsentwicklung und die fritheren
Standortvorteile der Autobahnknoten nehmen ab

— Autobahnanschliisse als siedlungsvertraglich Hubs und Nebenzentren
- Autoverkehr / intermodales Zusammenwirken

— Verkehrsmanagement und Mobilitatskonzepte sind zentrale Elemente
— Stadtgerechte Mobilitat

— Quartierparkhauser ersetzen Strassenparkplatze
- Qualitat des offentlichen Raumes

— Digitalisierung: Chancen nutzen (Vernetzung) — Risiken vermeiden
- Flacheneffizienz



a Stadt Biel
Ville de Bienne

RVK 1 S e CRT 1 S

Sudplanung
Mabiltt

Agglomerationsprogramm Biel
Stadt Biel
Mobiltatsmonitoring der Stadt Biel

AK 2018-21

Regionales Angebotskonzept 2018-2021
Biel - Seeland - Berner Jura

Bericht zum Mobilitatsmonitoring 2017
Referenzzustand

Verkehrslenkungsstrategie

Massnahmen zur Busbevor-
zugung (Teilprojekt 4)

Ausblick Verkehr - Update

Analyse Gesamtschau (ber die Bieler Verkehrsplanung mit ihren
Bericht fur die Vermehmlassung Strategie kurz- und 1 Ei klungspersp
Postulate

Biel, 17. Januar 2018

Im Auftrag des Vereins 'seeland biel/bienne’

Direktion Bau, Energie und Umwelt der Stadt Biel
12. Oktober 2007

Juni 2017
Schlussbericht 9. 5. 2016 Fassung 23.08.17
zH. Delegiertenversammiung 9. 6. 2016
dtdia Planung, te bewest 9’ KONTEXTPLAN
Stadt Biel S 9’ KONTEXTPLAN

Ville de Bienne
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Verkehrliche Auswirkungen
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Reglement

zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des offentlichen Verkehrs

vom 18. Dezember 2014
SGR 761.8

Grundsatz und Ziele

Art. 1 - Grundsatz

' Die Stadt Biel férdert den Fuss- und Veloverkehr sowie die Benutzung des 6ffentlichen
Verkehrs und schutzt die Bevolkerung vor negativen Auswirkungen des Verkehrs.

Art. 2 - Ziele

' Die Stadt Biel ist bestrebt, mit der Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs den innerstadtischen motorisierten Individualverkehrs nicht mehr
steigen zu lassen.

* Sie ergreift dafiir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Mdglichkeiten und setzt
sich bei Partnern und Dritten fur diese Zielsetzung ein.




Stadt Biel

Ausblick Verkehr - Update

Gesamitschau (iber die Bieler Verkehrsplanung mit ihren

Die wichtigsten aktuellen Herausforderungen fur die stadtische
kurz- und langfristigen Entwicklungsperspektiven "u"EI'kE hrsplal‘lu ng Sil"ld :

o effiziente und Ressourcen schonende Bewaltigung des
Stadtverkehrs,

¢ Optimierung der Verkehrsflusse im bestehenden Netz,
« Minimierung der negativen Auswirkung des motorisierten Verkehrs,

« kurz- und langfristige Sicherstellung der Entlastungswirkung der

Autobahnumfahrung,
irektion Bau, Energie und Umwelt der Stad Bie e Einddmmung des Verkehrswachstums und Vertraglichkeit der
Juni 2017 Gesamtbelastung im stadtischen Strassennetz,

(Fassung 23.06.17)

« DSicherstellung der Betriebs- und Gestaltungsqualitat der
Stadtstrassen, unter Berucksichtigung der verschiedenen
Benutzergruppen,

e« Priorisierung unter Berucksichtigung der vorhandenen Ressourcen.



Stadt Biel
Ville de Bienne

Verantwortungsvolles und nachhaltiges Mobilitatsverhalten fordern
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Grundlage zur Entwicklung von

Mobilititsmassnahmen in der Stadt Biel
- : von 2018 bis 2040



Stadt Biel
Ville de Bienne
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- : von 2018 bis 2040
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mit 1,4
Personen
besetzt

o

StraRenbahn /
Tram
20% besetzt

-1

=

Stadtbahn /
Light Rail
20% besetzt

max.
4 km/h

50 km/h

o

40 %
besetzt

oy

20 %
besetzt

Martin Randelhoff:
http://mwww.zukunft-
mobilitaet.net/78246/analyse/flaec
henbedarf-pkw-fahrrad-bus-
strassenbahn-stadtbahn-
fussgaenger-metro-
bremsverzoegerung-vergleich/




Abbildung 3-10: Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf nach Verkehrsmittel (Werktag)®’
BE (Prozentanteil der gesamten mobilen Bevolkerung, die unterwegs ist)

Fuse piétons

velos

automobiles

transports publics




Modal Spli



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/40/Automobile2_Walk_of_Ideas_Berlin.JPG

Modal Split Stadt Biel — Vergleich mit den Stadten Luzern und St. Gallen

Tagesdistanz

Verkehrsmittel Stadt Biel Stadt Luzern Stadt St. Gallen

oV

Velo

Zu Fuss

Ubrige

Mikrozensus 2015



b Legende

) Agglomerationensperimeter (BFS 2012)

—— 777/ Bem, Biel/Bienne, Interlaken, Thun
Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bemois

- Bermer Jura

Biel/Bienne-Seeland

Bern-Mittelland

Gemeinden Stand 1.1.2017



Abbildung 4-16:
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Modalsplit nach Distanz
CH, BE und Agglomerationen
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Abbildung 4-13: Modalsplit nach Distanz
CH, BE und Regionen

) 1 30 40 ) 30 w )

Schweiz 159 2% 66% 24% 2%

5% 3% 63% 27% 2%

4%(1%) 80% (10%) (5%)

5% 3% 66% 24% (2%)

5% 2% 72% 20% (2%)
Emmental [498% 71% 22% (0%)
Bern-Mittelland 5% 4% 55% 34% (1%)
Thun 5% 4% 64% 27% (1%)

Oberland West  1558/(2%) 64% 24%

Oberland Ost NG9S 66% oa Y

Mikrozensus 2015




Umgesetzte Massnahmen
Veloverkehr

Umgesetzte Massnahmen
Fussverkehr

Ostast: Wirkungen
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Messstellen Verkehrsbelastung
Motorisierter Individualverkehr
(grossraumig)
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Nr. Ort, Strasse Tag 2017 2018

West-Ost: Abnahme auf der K22

1

‘ MNord=5iid: Abnahme auf der Strasse Biiren a. A.-Rapperswil

Zunahme aufder Té
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Messstellen Verkehrsbelastung
Motorisierter Individualverkehr




Motorfahr- Motorfahr-

Zeuge pro Zeuge pro
Werktag Werktag
Ort, Strasse 2017 2018







Reuchenettestr. 14‘100

Bozingerstr. 14100

Seevorstadt 12800

Twann / Wingreis 13100

Aarbergerstrasse 8200

Landtestr. 13200

Nidau Hauptstr. 16100

Ipsach Ipsachstr. 14900

Bellmund Hauptstr. 6200

Ipsach Hauptstr. 10‘600

2018: Motorfahrzeuge pro Tag

Ostast

Murtenstrasse

Guido M. Platz

Bernstrasse
20500

Wehrbriicke

Allmendstr.

ENaYW FaYa)
1U 4UU

Lohngasse

35100

13700

31700

16600

3500



Autos drohen
Detailhandel plattzufahren

SEFTIGENSTRASSE / Miglichst viele Parkplitze und freie Fahrt fir die Autos, dann

kommen auch die Detailgeschdfte in Fahrt: Diese weitverbreitete Lehre ist falsch,
zumindest was die Situation auf der stark befahrenen Seftigenstrasse betrifft. Eine

Studie der Universitdt Bern zeigt, dass die Donunanz des motorisierten Individualver-

kehrs gebrochen werden muss, damit das Gewerbe sich behaupten kann.

«Plotzlich fehlten mir die Kunden»

Seit der Eroffnung des Ostasts fliesst der Verkehr in der Region anders.
Das wirkt sich auf den Umsatz der Geschifte aus. Manchmal an
tiberraschenden Orten, so wie in der Backerei von Markus Schiipbach in
Rapperswil.




Nationalstrassen, Kantonsstrassen, Gemeindestrassen routes nationales, routes communales

~
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Vorgesehene Wechsel

Ubernahme Kanton:
Johann Renfer-Strasse bis zur A5

Ubernahme Stadt Biel:

« Bruggstrasse ab Kreisel Portstrasse
bis zur Grenze

* Reuschnettestrasse unterer Teil




Innenverdichtung

lell thres Wachstums In «Stadtlandsc hat
ten» beziehungsweise im «urbanen Raum

stattfinden soll. also In den Kernstaadten

und Agglomerationen - zum Beispiel im

on Zurich zu 80%. in den KA

Bern und Luzern zu 75 Prozent und im

on St. Gallen zu 659%.




Nutzungsdichte

Mehr E und A auf
der gleichen Flache

Hohere Mobilitatsnachfrage
Anzahl Personen x 3.5 Wege

- Anforderungen an den
Umgang mit der Mobilitat
und dem Verkehrssystem

Bauliche Dichte

Mehr Bauvolumen
Mehr Geschosse

Hohere bauliche Dichte

- Anforderungen an die
Qualitat der Gebdaude und
Zwischenraume

Soziale Interaktionen

Mehr Begegnungen
Mehr Aufenthalte
Mehr Tatigkeiten

Mehr Nutzungsmischung

Mehr soziale Interaktionen

- Anforderungen an die
Qualitaten des
Siedlungsraumes

Grundlage: Innenentwicklung und Verkehr - Strategien und Losungsansatze fiir dichte Raume, Referat Jonas Bubenhofer, Metron




Abbildung 9: Tagliche Wegdistanz nach Dichtekategorie
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Quelle: metron (2014) - Dichte und Mobilitatsverhalten. Prasentation SVI-Veranstaltungsreihe, St. Gallen
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Berner Modell: Die Handlungsfelder

Verkehrspolitische

Grundsatze

Berner
Modell

Neues Rollenverstandnis
der Planenden

Instrumente zur
konkreten Umsetzung

Wirkungsanalyse Partizipativer

Vorher-Nachher-Untersuchung Planungsprozess
Monitoring / Controlling Offentlichkeitsarbeit
Zusammenarbeitskultur




Verkehrspolitische

Grundsatze

Semiiuzy e :

( Reduktiom ofe,
LuFtvera

. Vermeiden
. Verlagern

. Vertréglichkeit




Instrumente zur
konkreten Umsetzung

technische Leistungstahigkeit des Strassen-
netres
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Verkehrsmenge

push-and-pull-
Massnahmen
Controlling
push-and-pull-

@ Controlling

Belastbarkeitsgrenze

Freiraum fur neue
Nutzungen

Lmv.,,_m.w_ i — RE— .<-.__.__§_______._9 Zeit

push-Massnahmen A\ pull-Massnahmen
(Einschrankung des MIV) : (Férderung von 6V und LV




X Gemeinde Koniz

st s Ko Wirkungsanalyse
Vorher-Nachher-Untersuchung
Monitoring & Controlling

Oberingenieurkreis Il

Zufrieden mit dem
neuen Zentrum?

Erfolgskontrollen Zentrumsumgestaltung Koniz
und Umgestaltung Koniz-/Schwarzenburgstrasse




Partizipativer Planunungsprozess
Offentlichkeitsarbeit

Zusammenarbeitskultur
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Bernstrasse Zollikofen

L] gar nicht gut  100%
] weniger gut

B out

B schr aut

\
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Seftigenstrasse
warher nachher
1995 1998

Attraktivitat als Einkaufsort

II.I."- 'lll:.:l Urversiio! Bern




Integrale Planung Stadtebau und Verkehr

Wie kommen die positiven Eigenschaften des Verkehrs fiir den
Stadtebau zur Geltung?

Frequenzen, Gute Sichtlage, einfache Erschliessung und gute
Erreichbarkeit nutzen:

- Breite Gehbereiche / Vorzonen als Multifunktionsflache,
reduzierte Geschwindigkeiten: Austausch Nutzungen und Strome
(Anlieferung, Kurzzeit-PP)

- Richtige Nutzungen am richtigen Standort: keine Wohnungen im
EG entlang Hauptverkehrsstrassen, Fokus auf gewerbliche,
kommerzielle Nutzungen, gut nutzbare Erdgeschosse

Bezug OV-Haltestelle und

Nahversorgung (Bild: H. Bésch .
gung { ) - Ausgewogener Stadtraum: breite Strassen brauchen hohe

Bauten, gezielte Verdichtung als Chance!

_2'

P
L

bestehende

Baulinie
bestehende

Leitbild Stadtboulevard, Entwurfsprinzipien auf Massstab Pfingstweidstrasse: Dank Autobahnzubringer gibt es giinstige Hotels,
Stadtraum (Quelle: Van de Wetering, Stadt Dietikon) Baumdirkte, Digitecladen etc. in Ziirich (Foto: R. Hanimann)



Integrale Planung Stadtebau und Verkehr
Funktion einer Hauptstrasse innerorts:

e Verkehrsraum fiir alle Verkehrstriager: MIV, OV, Fuss- und
Veloverkehr; regionale und lokale Verbindungen.

* Aufenthaltsort, Begegnungsort, Veranstaltungsort, Promenade.
* Adresse, Lebensort (wohnen, arbeiten), Einkaufsort.

* Stadtraum als raumliche Schnittstelle zwischen Quartiere
(Ruckgrat), Trager des Freiraumgerists, Basis der Orientierung.

*  Breiter Raum: Reprasentationsraum (prominente Adresse),
Visitenkarte, Identitatstrager.

*  Gute Erreichbarkeit: Verdichtungsort.

* Enge Beziehung zwischen Mobilitat und Stadtebau: integrale
Herangehensweise unerlasslich!




August 1997

Frihjahr 1996
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Forschung und Normierung im Strassen- und Verkehrswesen Schweizer Guideline
Recherche et normalisation en matiére de route et de transports A .

v S S Ricerca e normalizzazione in materia di strade e trasport Guide Suisse
Research and standardization in the field of road and transportation G u |da Svizzerav

Ersetzt: Ausgabe: 2017-09

Strassenprojektierung

Entwurf von Hauptverkehrsstrassen innerorts

Ref.-Nr. Herausgeber, Vertrieb: Anzahl Seiten
SNG 640 303:2017 de Schweizerischer Verband der 121
Strassen- und Verkehrsfachleute VSS
Association suisse des professionnels

Giltig ab: de la route et des transports VSS
2017-09-30 Sihlquai 255, CH-8005 Zirich © VSS Zirich




1800 Arbeitende
120 Parkplatze

Ausbau 6V

Profile

Abnahme Autoverkehr

2000: 18800
2017: 14100

Uberbauungen im Zentrum, Annahme durch
die Stimmberechtigten der Gemeinde Koniz:
25. September 2016 : Blauacker Il
21. Mai 2017 : Rappentori



Zunahme offentlicher Verkebhr,
zu Fuss und mit dem Velo

Abnahme Autoverkehr Zunahme 6V und FG

e e m Auto/Moto
Neugestaltung SRS

Wankdorfplatz

Ozu Fuss
und Zufahrten

= B Anschluss ; / a
7 SeE Wankdorf
@ Velo/Mofa
OBugTram
o Bahn

20% 60% 80%

ca. 7% mehr 6V und Fussverkehr

Hohere Zufriedgnheit bei den
Schermenweg /Winkelriedstrasse Verkehrsteilnehmenden

—4000 - 5000 weniger Autos

Zufriedenheit mit der Verkehrssituation am Arbeitsort 2013 ggii. 2008

Papiermuhlestrasse
- 1800 weniger Autos

Abnahme Autoverkehr dank Ausbau des offentlichen Verkehrs



Monitoring & Controlling:
Verkehrssanierung Worb

Kreisel . &

. g der Verkehrsmenge

v ! )

Teilprojekt
Spange Nord




Team LuzernSid:
enf Zirich, Bliro Vulkan Zurich, Fahrlander Zirich,
Kontextplan Bern, biirokobi Minsingen

+15‘000 zusatzliche Einwohnerlnnen und
Arbeitsplatze (Verdoppelung)

Kein Ausbau der Strassenkapazitat, ausgenommen
Autobahn und fir den 6V (Vorgabe der Gemeinden)

Stabilisieren des MIV im Bereich der Belastbarkeit

Monitoring & Controlling

Push and Pull = Massnahmen

Neubauvorhaben --> Mobilitatskonzepte



Abstimmen von Siedlung und Verkehr: Was bedeutet dies?

g g

K]COO\E& TT A\‘\ 7 > Massgebende Belastung ist die Belastbarkeit
VERVARS N
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Abbildung Jiirg Dietiker

- Umgang mit Prognosen

- Monitoring & Controlling

-> Stabilisieren des MIV im Bereich der Belastbarkeit
- Nutzungen und Umgang mit der Mobilitit

- Mobilitdtskonzepte, Mobilitdtsmanagement
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Push (Druck) und Pull (anreiz)

Parkplatze bewirtschaften Attraktive Wege fur den Fussverkehr

Moglichst wenig Parkplatze Attraktive Wege fur den Veloverkehr

Keine Erhohung Strassenkapazitat Ausbau 6ffentlicher Verkehr (OV)

Verankerung
des Mobilitatsmanagements

Verkehrsmanagement OV nicht im Stau, hat Prioritit
Mobilitatsberatung

« Gesamtmobilitatsstrategie
« Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzepte
* Mobilitatskonzepte, Mobilitatsmanagement




Selbstfahrende Fahrzeuge
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sl LB 050

* Technische Entwicklung

* Gesellschaftliche Wertvorstellungen, Erwartungen, Trends?

* Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten und die zukiinftige Mobilitatsbewaltigung?

* Staatliche Vorgaben, Steuerung,......

* Auswirkungen auf Infrastrukturen, Stadtebau, Betrieb, Gesetzgebung und Finanzierung?
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- Betagte, Behinderte und Kinder haben vermehrt Zugang zur Mobilitdt, auch wenn sie
selber fahruntlichtig sind.

- Selbstfahrende Wagen werden den Verkehr verfliissigen und den Benzinverbrauch
reduzieren, weil weniger Stop-und-Go-Mandéver notwendig sind, wie Tests von Volvo in

Slidschweden ergaben.

- Die Strassenkapazitaten kénnen besser Uber den Tag verteilt werden, unproduktive
Zeiten im Stau werden reduziert.

, ~ Laut dem Verband «digital.swiss» sind im
Themenfeld Mobilitdt hierzulande erst 35 Prozent des Potenzials der Digitalisierung
ausgeschopft. Das heisst, dass die Strassen kiinftig markant mehr Verkehr aufnehmen

konnen.

hone neue Welt: mehr Lebensqualitdt dank autonomen Fahrzeugen.

yelbstfahrende Autos machen den Autobahnausbau
berfliissig




IU - Dienstag, 17. September 2019

Ubertrieben

New York schrankt das Carsharing ein.
Es wirkt nicht wie angekiindet.

Wenn der Fahrer zum Passagier wird

Zukunﬂstechnologle Google, Uber, BMW und Daimler tiifteln am Traum von morgen: selbstfahrenden Automobilen.
Doch eine Studie zeigt: Statt eines sorgenfreien Fahrgefiihls gibt es Verkehrschaos auf den Strassen.
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Mobilitatsforscher der thschaftsgese
Verkehr in unseren Stadten 2035:

C nieman

— Jede dritte Strecke wird mit Hilfe autonomer Fahrdienste
zurickgelegt

— Diese Dienste werden halb so viel kosten wie jene des
offentlichen Nahverkehrs

— Das Verkehrsaufkommen steigt wegen der vielen Robitaxis
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Terminplanung, magliche Szenarien

Szenario 1: (AP + geringfugige Optimierungen)

Realisierung (15 Jahre gemass AP)

2013 2020 2021 ranid 2023 2024 2023 2026 2027 20248 2023 203 2031 2032 2033 2034 2033 2035 2047 2034 2033 2040 2041 2042 2043 2044

TIZ| 341 2)3)4 | 1|23 |4 V| 2|3 (4|12 3[4 1|2 341 |2[3[d[1|2]3]4 123 [4|T|2|3[4| 1|2 3|41 |2 3|41 2|34 (1| 2|34 1|23 (4| V2 (341|234 |2[3[4 (12|34 1|23 4| 1|23 4123|412 3|41 2|3[4|1|2]3 (4

Dialog | PGV | VS Vorarb, Hauptarbeiten 2039

Szenario 2: Variante, welche Anpassung des Netzbeschlusses erfordert (z.B. Nordumfahrung)

Realisierung frihstens ab 2032, Schitugg: 8-12 Jahre 5
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Abbruch PGV
¥
2018 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | 2028 2023 2030 203 2032 2033 2034 2035 203 2037 2038 | 2038 2040 204 Mz 43 | 244
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Detal projekt DF

Submission

Vorarbesten, Werkletungsuml egungen

Hauplarberten

Inbetni ebn ahme

Fweckmassigketsbeurteilung ZMB / Generelles Projekt GP
Ausfihrungsprojekt AP




Qualitaten und Defizite Handlungsbedarf
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Handlungsbedarf

Seevorstadt

13000

VY

Twann / Wingreis 13100

Landtestr.

12800

........................

4
L,

Nidau Hauptstr.

16100

serung Vernetzung

‘. Bernstrasse

20°500

Wehrbricke



Vater, hier planen sie Mich interessiert nicht, was hier in Zukunft ist,
eine neue Strasse sondern wie wir heute hier riber kommen







