
Dialogprozess Westast Biel

Langfristige Varianten

Sitzung der Dialoggruppe vom 23.6.2020







Biel: 
20% Durchgangsverkehr

80% Zielverkehr 
Quellverkehr 
Binnenverkehr
(je ∼ 1/3) 



• Zeitraum                                ! ≧ 25 bis 30 Jahre

• Erwartete Wirkungen         ! Zukunftsbild?
! ?

• Linienführung                      ! Tunnel, offene Führung, Anschlüsse

• Vision, innovative Lösung

• Vorteile, Nachteile, Chancen, Risiken

• Kosten                                   ! Investition, Betrieb, Unterhalt, Erneuerung



Bhf. / gare

Widerstand 

Zunahme Abnahme

Führung des Verkehrs via Anschlüsse am Stadtrand

X

Prinzip Wirkung

Stadt

Quartiere / Kammern

Autobahn

Autofahrt



DWV 2019: 
ca. 17’700

Spinnenauswertung 
Anschluss Orpund



Aarbergerstrasse 8‘200

Ländtestr.                13‘200

Twann / Wingreis 13‘100

Reuchenettestr.     14‘100

Bözingerstr.             14‘100

Seevorstadt             12‘800

Ostast 35‘100

Bellmund Hauptstr. 6‘200

Ipsach Ipsachstr.    14‘900

Nidau Hauptstr.     16‘100

Bernstrasse             20‘500

Guido M. Platz       31‘700

Wehrbrücke           16‘600

Murtenstrasse 13‘700

Allmendstr.             10‘400

Lohngasse                3‘500

2018: Motorfahrzeuge pro Tag Ipsach Hauptstr.    10‘600

2018 ! 1919
Bernstrasse     :     - 400 Fz. 
Guido M.Platz:    - 3700Fz.
Wehrbrücke:          - 400 Fz
Nidau Hauptstr.:   - 500 Fz
Reuchenettestr.: - 4350 Fz
Orpundstrasse 17‘500 Fz/Tag















Innovacve Lösung?

Visionäre Lösung?


