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ALTE ZEITEN — AUSGANGSLAGE
DANS LE PASSE — PREMISSES

SCHWEIZERISCHES NATIONALSTRASSENNETZ / RESEAU SUISSE DES ROUTES NATIONALES
durchschnittliche Verkehrsbelastung im Jahr 2017 / charge moyenne du trafic en 2017
Anzahl Motorfahrzeuge pro Tag / nombre de véhicules a moteur par jour

Ende April 2020 waren die ASTRA-
Zahlen zum Jahr 2019° noch nicht
im Internet verflgbar.

Falls man sich fiirs °Vorjahr 2018
interessierte, war der Messpunkt
Bielersee-Nordufer nicht mehr
aufgeflhrt.

Falls das Bielersee-Nordufer
2 (4) Fahrspuren bendotigt,
ware das Limmattal Zirich
eigentlich berechtigt,
131'400 20 (40) Spuren zu fordern.

13'100:

Die Messpunkte geben den durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV)
der Motorfahrzeuge an, also den Mittelwert des 24-Stunden-Verkehrs

an allen Tagen des Jahres.

Quelle: www 'ASTRA Strassen und Verkehr 2018' (beziiglich 2017), S. 40-41
source: www 'OFROU Route et trafic 2018' (concernant 2017), p. 40-41

und Vaikehr 2013

~70 Jahre lang (d.h. seit Beginn des Nationalstrassenbaus) hat die West-Umfahrung Biels ganz hinten
auf der Prioritdtenliste des Bundes gestanden: zu Recht! (vgl. obige Karten/Graphiken)
Depuis ~70 années (c.-a-d. dés le début) le contournement ouest de Bienne a figuré en fin de liste
des priorités de la Confédération: a juste titre! (cf. cartes/schémas ci-dessus)
Obige Karte illustriert auch, wie die (Strassen-)Verkehrsstréme primér innerhalb der jeweiligen Sprach- und

Kulturrdume funktionieren; mit andern Worten: Das 'Rostigraben-Gebiet' im Westen von Biel bis Fribourg etc.
verzeichnet relative Nationalstrassen-Verkehrsdichten, welche streckenweise an Bergregionen erinnern.



Biel/Bienne, im November 2019

Prasentation eines neuen WESTAST-LOsungsvorschlages: 'Variante light'
gegenuber 'WESTAST-Rundem Tisch', lokaler Presse und weiteren Interessierten

Sehr geehrte Mit-Sucher/innen einer optimalen WESTAST-LAsung,

Viel Zeit und viele Losungsansatze beziglich Verkehrsfluss zwischen 6stlicher und westlicher Flanke Biels sind
verflossen. Historisch betrachtet sind inzwischen technische Entwicklungen sowie das Verstandnis der urbanen
Bedirfnisse samt deren Losungs-Mdglichkeiten/-Chancen mehr im Fluss als je zuvor.

Zum WESTAST hatte ich seit 2017 die Gelegenheit, Giber 100 Gespréache mit Mitbewohnern/innen deuRegion
fiihren. Meine Vision von Kreiseln mit Fussgéanger- und Velo-Uberbriickungen stiess dabei auf breiteufgstimm
Ihnen den beiliegenden Losungsvorschlag zu unterbreiten, erlaube ich mir nun jedoch erst ndetidmnwon
Stunden Vorarbeit. Erwéhnte Losungssuche bedingte, dass ich immer wieder stundenlang diesen oder jenen
Abschnitt zwischen Briiggmoos und Strandboden analysierte, aufzeichnete und 'meditigtte.B. die Sektoren-
bezogenen PLANE bis9)] . (Auch wurde ich nicht in 1 Tag zum 'Hobby-Tiefbau- und Schienenbau-Ingenieur").

Bitte prufen Sie meinen Losungsvorschiago(rgt ein Maximum an synergetischen langerfristigen
Lebensqualitats-Vorteilen, auch solche von denen ich selber wahrend meiner Optimums-Suche Uberrasght wur

Danke fir Ihren Einsatz zur Findung der lebenswertesten Gesamtlésung.
In Erwartung lhrer geschatzten Empfangsbestétigung,

mit freundlichen Griissen,

Robert Merz
[Oekonom u. nebenfachlicher Raumplaner]
Zentralstr./ r. Centrale 70a
2503 BIEL/BIENNE
T 0323225164
romebi@bluewin.ch

P-S:

Die Prasentation meines Losungsvorschlages wurde verzogert, weil ich ab Februar a. c. infolge einer schwierig
Handgelenk-Fraktur ca. 3 Monate ausser Gefecht war.

Fur jedwelche Vertiefung der Diskussion stehe ich lhnen jederzeit gerne zur Verfigung (naturellement aussi er
francais).

Falls Sie weitere PLANE (Dokumente) in Papierform wiinschen, geniigt eine Kurzanfrageslhrerse

Das Essenzielle meines 'Variante light'-Vorschlages konnen Sie auch auf der Webhseinestast.cH (> ARCHIV

E >d ZE d/s E Y E Ye ]Jve Z vX


mailto:romebi@bluewin.ch
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Andrerseits gebuhrt Biel/Bienne die Ehre, (31Is Wohn- und Arbeitsort) Schweizer-Meister/in
in der (staatspolitisch bedeutsamen) Uberbriickung des 'Rostigrabens’ zu sein.

VERKEHRSSTROME IM SCHWEIZERISCHEN MITTELLAND / TRANSPORTS SUR LE PLATEAU SUISSE

Fernverkehr Gber den 'Rostigraben' hinweg* / trafic a lonque distance au-dela du 'Réstigraben’
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Im *diesbezliglichen Schienenverkehr tragt die Jurastdfusslinie via Biel/Bienne (twann) stolz die 'Silbermedaille’' neben der

'Sieger'-Linie via Bern-Fribourg (Romont): vgl. Passagierfrequenzen-Karte oben. (Zudem passierten 2018 ca. 24'000 Giiterziige die
Bielersee-Nordufer-Strecke, d.h. ¢ 65 pro Tag). - Wechseln wir nun zur Gesamtbetrachtung von Schienen-Fernverkehr und
Strassen-Fernverkehr (liber den 'Réstigraben' hinweg): von Biel her westwarts gibt’s bei beiden Verkehrs-Mitteln/-Infra-
strukturen je nur 1 (~gr.) Verkehrsstrang; von Bern her westwirts gibt’s jedoch im Strassen-Fernverkehr 2 (gr.) Strange
(via Fribourg — Vevey und via Murten — Yverdon), d.h. bei einem der beiden Verkehrsmittel ein im Vergleich zum Jurastdfuss
verdoppeltes Angebot. — Obige Karte ladt dazu ein, tiber Topographie und Verkehrsrouten-Wahlen zu reflektieren.
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Aufgepasst: Die vorerwahnte 'Relegation’/'Bescheidenheit’ BieBStrassenverkehbezieht sich nur auf
den(in einem engeren Sinne Nationalstrassenbau-relevaniergnsitverkeh(20 %), wahrend der 4 mal
bedeutenderelokal-regionaleStrassenverkeh(80 %)die Erklarung dafir liefertlass das 'Bieler Tagblatt'
am 27.10.2018° immerhin vamtaglich31'700 Fahrzeugeram Guido-Mdller-Platgwischen Biel und Nidau)
berichten konnte(° dies war 1 Jahr nach Eroffnung desOstastes, jedoch vor den Wehrbriicke-Port-
Problemen).

Bernstrasse: ~ 4'000 Fahrzeuge pro Tag

reiner* Transit-/Fern-/Durchgangs-VerkeRr Landtestrasse: ~ 2'500 " o

in Ipsach: ~ 3'000 o

[Quelle: F. Kobi (Arbeitsunterlage fur den Dialogprozess) 'Mobilitat enkekr t Verlagern des Verkehrs', 2.11.2019, S. 13]

Autobahnen(Nationalstrassengind urspringlich dafir gedacht, tbers 'freie Lafider landliche Gebiete)
hinweg Zentrern(grossere Stadtaniteinander zu verbinden.

In der dicht besiedelten Schweiz bedienen die Nationalstrassen z(rdiemancherlei 'zwischen-
geschalteten' Anschliisseajich zahlreiche Gebiete ausserhalb der 10 grossten Stadte. Die begonnene
Bielersee-Nordufer-Nationalstrase€fillt den letztgenannten Nebenzweck ungentigend: Bl@s ~
bernische und 2 neuenburgische Gemeinden mit insgesamt ~10'915 Einwohneminmahr 2016)
profitieren von dieser Netzanschluss-Nahe. [1960 lebten dasétibat 7'450 Einw.; d.h. diese Region
erlebte innert 56 Jahren eine Bevolkerungszunahme von 46,5 %].

Anders die Situation im Gebiet einer theoretisch moéglichen 'Seeland-Tang@dtbernische Gemeinden
(2 aus FR nicht eingerechnén)it insgesamt 32'000 Einwohnern/inn@m Jahr 2016wirden von direkteren
Anschlissen ardationalstrassennetz bzw. zu den nachstgelegenen urbanen Zentren pesfitier

[1960 lebten daselbst total 18'6@inw.; d.h. diese Region erlebte innert 56 Jahren eine Bevoélkerungs-
zunahme vory3 % ].

(QUELLE: Robert Merz, statistisch-vergleichende/historische Studie zur Bevoélkerungseniwidklu@ebieten

am Nord- bzw. am Sud-Ufer des Bielersees, 12.20d@. 1 S. Anhang).

Fazit: Im theoretischen Fall, wo im Raume westlich von Biel eine FeynT tansitstrassensprich
NationalstrassendKapazitats-Erhdhung notwendig ware, sollte man die See-Stdumfahrung logeorz
Andrerseits gilt es auch, aus dem nicht riickgéngig machbaren Irrtum der begoriBietensee-
Nordumfahrung das Bestmogliche zu machen: Solches versucht die vom AbtaterOktober 2019
erstmals vorgestellte 'WESTAST Variante light'.

INTERAKTION STADT-LANDIERACTIONS VILLE-CAMPAGNE

Grundsatzlich eignen sich die weniger bevolkerten und weniger bebdéneiichen Gebiete besser fir
den Nationalstrassenbau als die dicht bevélkerten und dicht bedra8tadte. Hauptgrund: Innerhalb
der letztgenannten urbanen Zentren tberlagern sich auf beschranktem Raunsport- und
Kommunikationsnetze am dichtesten, sowie fliessend abnehngsed immer noch intensivin deren
Agglomerationen bis Peripherien.

Ringautobahnerum die grosseren Stadte herum sind in diesem Kontext die Standard|fgumge:

-d Zv]e Z & s EPo ] Z Y-U AxgsbaatenderiStragsemverkehrs-Kapazitaten v@Btandard'-)
Autobahn-Ringher einwarts(Richtung Stadtzentrum¥ollten jedoch wie umstrittene aktuelle Projekte

in mehreren Schweizer Stadten illustrierets Problemfeld ANDERSARTIGER NATUR als der traditionelle
Nationalstrassenbau erkannt werden.

Ringautobahnbau°neben einem Hauptbahnhofwie im suspendierten WESTAST-Projektide zudem das
Zentren-verschonende Prinzip, auf welchemrStererberuht, verletzen.
















R. M. 5.2020

Verkehrstunnelbau grundsatzlich

alle Territorien

(Verkehrs-)Tunnels diendhei sozio-6konomisch rationalem Einsadgzu, nicht wirtschaftlich umfahrbare
Gebirge~'}35z gmichegunstig tberbrickbare Gewasser&u ol v o &rw. dichtest besiedelte
urbane Zentren-D & & U ddrchqueren.

Das Zeitalter ab/nach 1825 brachte d@rposteriori in diesem Zusammenharajs Industrielander
bezeichneten Nationen ein immenses Wirtschaftswachstum, welches essantidgem Bau und der
Nutzung der Eisenbahn-Infrastrukturen beruhte (inkl. dem Bau der Mdtuteebis heute genutzten
Eisenbahn- und Metro-Tunnels). Danach, v.a. ca. ab 1950 begann das Aut¢amobitrdol-)Zeitalter:
Es war von einem neuerlichen bedeutenden Wachstumsschub gepragt, in welchem AlkamadtErdol-
Konzerne in die Stellung der global (wirtschaftlich) gewichtigBtayer hereinwuchsen. Man kénnte im
Grunde auch die Strassenbauer zu dieser Gruppe zahlen; solches wird gedochnicht sichtbar, well
sie global zersplittert sind: jedes Land (um nicht zu sagen jedes DbsBiha eigenen lokalen Strassen-
bauer. Insbesondere in Situationen, wo mar(wie in diesen Fallgmit gewichtigen Playern zu tun hat,
sollte man sich bewusst sein, dg@seiner Marktwirtschaftdie Impulsgund Interessepflr einen Kauf-
EntscheidKauf einer Verkehrs-Infrastruktur eingeschlogsegleichermassen von den Anbietern wie von den
Nachfragern ausgeheawas zumal irrationale Kaufentscheide miterklaren konntépnkreteres dazu im Kapitel
'WIRTSCHAFTSWISSEN' ein paar Seiten weiter.

stadtische Territorien

Wenn, wie im stadtischen Verkehrs-Infrastrukturbau, jedéBuaden viel kostet (und eingriffige
Umstrukturierungen erfordert), ist es offensichtlich, dass ein schmasemBahntrassee 6konomischer
ware, als eine breite Autobahn.

Doch die im Vergleich zum Umland héheren Verkehrsdichten rechtfergigardsatzlich hohere
Investitionskoste pro km. Warum also nicht der Enge ein Schnippchen schlagen und auf &beri&
ausweichen (‘verlagern’)?

Falls man diese 2. Ebene im Untergrund sucht, kommt es zur Tunnellésundyl oliwsam Durchschnitt
zu einer Versieben- bis Verachtfachung der Baukosten faluter Tagblatt' 14.1.2017da ja, zusatzlich zur
Fahrbahn, solide Tunnelwande und Tunneldecken, Sicherheitsstollen, ¢ iftadBeleuchtung benétigt
werden (Gemass ASTRA zahlt das schweizerische Nationalstrassennetz 252 Tunnels).

In dichter besiedelten RAumen hat sich jedoch die Idee der Ngteurer 2. Raumebene auf markant
preisgunstigere Art bewéhrt, seit man Hauser mit mehr als einem Stockwerkvoautittelalterliche Stadte
{Altstadt Biel /Stedtli Nidauyind solche aus dem Altertum)

In Hausern interagieren Menschen Komplexen Bewegungsablaufeiti Kern gleich wie in Verkehrssystemen,
einfach uber kiirzere Distanzen hinweg.

Die Direktroute zwischen Strandboden Nord und Briiggmoos ist das Reswtktifdht) Generationen-
alter sozialer und 6konomischer Interaktionen und dient heateingespielt polyfunktionaler Weise
einer bis weit in die Region hinausreichenden Lokalbevolkerung. Die gerfRaute gleicht einem
gerdumigen Hau®hne Keller, ohne Obergeschosd welchem mit der Zeit ErwachsefidIV'), Sohne
(‘Velos")und Tdchter('Fussverkehr’zu zahlreich geworden sind.

Sollen nun die 'Erwachsenen’ ausweichen, um den 'Kindern' Raum #feschalem sie eine Etage
hinunterzigeln, in ein aufwendig neu zu erstellendes Untergeschoss? Older isicht eher die 'Kinder
umziehen, in ein neu zu konstruierendes Obergeschoss? Betrachta¥lfivamnd Langsamverkehohne
Allegorie erscheint es noch offensichtlicher, wer auf eine 2. Ebene wechseln sathédie tonnen-
schweren Lastwagen und Autos mit ihren dementsprechend millionente@eton-/AsphaltkiEs)
Fahrbahnen, sondern die ~kiloschweren Fussganger/innen und Velos mipilgiewerten Wegen und
Uberbriickungen.

Mein (Ende Oktober 2019 vorgestellteBJODELL fir 3.-Klasse Nationalstrassen im urbanen Raum' kombiniert
darum den altbewahrten Approach einer 'himmelwaasgewinnbaren Ebene fir dieeichteren mit

neuen ldeen, wie MIV-Kreisel-zentrierte Fussgangessichts®lattformen(-Kreuzungen) und Velo-eigene
Kreiseliebenfalls in der bislang ungenutzten oberen Ebene)

In der WESTAST-Debatte liegen jedoch nach ~wie vor mit viel Einsatz efstatiedvarianten auf dem
Tisch. Es war mir deshalb den Versuch wert, deren allfallige 6konomische kaholgische) Impacts
vergleichend abzuschatzen; gleichzeitig re-memorisieren die folgenden 8 8mtEckdaten des im Marz

2015 sistierten Regiotranirojektes und werfen einen Blick Uber den Tunnelbau-'Tellerramaius.
[*Der Bund' 26.3.2015]
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KLI MAW'SSEP Eine kleine'Buchhaltung' der Klima-schadigenden Emissionen, mit ErlautenuBeggtiffe

~76 % = Stickstoff, ollig ungiftig)
~20% = Sauerstoff O
[Atemluft mit einem C@Anteil von 8 % fuhrt beim Menschen nach ~45 Min. zum Tod, v.a. wegda@el]

~3% = WasserdampiCH
~0,026= KohlendioxidCQ = ~3'000 Mrd. t = Treibhausggsor der Industrialisierung hatte es einen Anteil von ~0,028 % (= 280 parts per mi#lg8thppm)
Mikrorest = Ubrige Luftpartikel, worunter weitere bedeutende Treibhausgase

100 % = unsere globale Luftschicht = Atmosphéare

Anzahl tronnenfCQ pur ((€Q ware auchals Ce-Aquivalent bezeichenbar)) < CQ ist zu 60 % fir die klimagefahrdenden Treibhausgaseffekte verantwortlich

Methan umgerechnet in Anzahl t Q(Aquwalent< Methan tragt pro t 28 mal heftiger aIsQ zum Trelbhausgaseffekt bei, kommt im Gegenzug aber in V|el gerlngeren Mm‘rgen
" " " Lackgas " " 265"
" R " " Ubrige tragen prot

" "Lachgas N©
" {lbrige Treibhaus-
Effekt-Verursacher

total Anzall CQ tAquivalent (-eq)als Messwert fiir didreibhausgas-Emissionefisy pro Jahiuns interessieren primér die menschlich verursachten [= antropodedenh in die
globalen Klimaberechnungen fliessen auch die von der Natur verurseEhtéssionen ein).

" kommen""

Manchmal wird (vereinfachend kurz) v@tQ)-Ausstoss/-Emissionen gesprochen, obwohl(ghieopogenenjTreibhausgase in ihrer Gesamtheit (gemessen@Q-eq) gemeint sind

Beispiele:
Treibhausgasen Umfang von42'000 Mio.t CQ-eq hat die Menschheit im Jahr 2018 in die Atmosphare ausgestossen

Treibhausgasén Umfang von~6400 Mio.t CQ-eq haben die USA oo 2015 (dies entspricht ungefahr der Menge £@ie wir 7,7 Milliarden Menschen

jahrlich durch unsere natirliche Atmung ausstossen)
Treibhausgase Umfang von  ~46 Mio.t CQ-eq hat die Schweiz

Treibhausgase Umfang von 15 Mid. CQ-eqverursachte der Verkehy.a. auf Strasseiift der Schweiz im Jahr 2018
(dies bedeutet 32 % der gesamten schweizerischen Treibhausgas-Emission&ammerk denfinternationalen] Flugverkehr aus)

) "Allein die 6 Schwei;er Zementwgrke verur:sac_hen rund 9 % des.Ian_desweiln*rra‘ﬂwasausstoss_es.“ ['Bieler Tagblat#t202q
Treibhausgaseén Umfang von ~3 Mid. CQ-eq verursacht/e die Zementindustrie in der Schweiz im Jahr 2017 bzw. in der Prognose fuBs2620

Treibhausgaseén Umfang vor-~3'200 Miot CQ-eq " " " weltwgilkwF Deutschland / Forum Nachhaltigkeity
Die weltweite Zementherstellung verursacétimehr CQ Ausstoss als der weltweite Luftverkeliwww.ressource-deutschland.de Y

Die Produktion vod t Zementverursacht~870 kgCGQ-eqg. Die Produktion vot m° Betonverursacht-240 kgCo-eg. [www.nachhaltiges-bauen.de > baustoffe]

" " 2018 * " " [N)Iittelwert zwischen Angaben von BAFU und Wikipedia]

Treibhausgasém Umfang von 119 Miat CQ-eq: Diesvar 2017 deMREIBHAUSGA®&Q-) FUSSABDRUQtarbon footprint) der Schweiz.
Dieser Messwert beriicksichtigt, dass wir uns viele Giter aus dem Ausland zuliefern lassen und fiigt davtuetiersachten COEmissionen

dem oben erwéhnten 'simplen' £Messwert hinzi~40 Mio. t inlandisch + ~79 Mio. t importiert = 119 Mio. t) [Bundesamt fiir Statistik]
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BAUWISSEN

(MIV-) STRASSENBADie (primar) dem motorisierten Individualverkehr dienenden Strassen werden grundsatzlich
mit einem ASPHALT- oder einem BETON-Belag gehspltalt wird gesamthaftm weltweiten Strassenbaljaufiger
verwendet. Betonierte Strassen sind teurer und widerstandsfahiger. Firs schweizerische Nationalstrassen-Netz wi
(anders als in Deutschlangfossmehrheitlich Beton-Fahrbahnbelage verwendet. Auf unseren Gemeindestrassen sehe
jedoch meist Asphalt-Belag@wikipedia]

Asphalt ist ein Gemisch aus BITUMEN und KIES.

Bitumen ist der zahflussig@eer-schwarzeRest, der entsteht, wenn Shell, Bfaffinerie CressigNE)etc. Roherddl zu
Benzin u.a. verarbe(tistillieren)

Kies ist/sind (urspriinglich durch Fliisse/Bache/Meeresgezeig@rundete Steinchen bis Steine
mit einem Durchmesser zwischen 2 mm und 7 cm.

Schotter ist/sind Steinesteinschlagmit einem Durchmesser zwischer® und 7 cm.

Beton entsteht in einem Brei aus Wasser, Sand oder Kies und ZEMENT.
[Quelle zu den letzten 5 Begriffen: Brockhaus Lexikon]

Zement entsteht aus den Grundstoffdfalksteinund Ton(ev. mit Zusatz von Gipsstein)mehreren Schritten
durch Brechen, Bren@errsod C)und Mahlen in einer ausgekliigelten Abfolgeikipedial
Der hohe £A&usstoss, der dabei verursacht wird, ist zu 1/3 durch Energieeinsatz und zu 2/3 durch Proze
und Stoff-bedingte Dekarbonatisierung bedingtwww.nachhaltiges-bauen.de]

Bindemittel: Sowohl Zemeng> Beton)wie auch BitumeiAsphalt) wirken als sogenannte Bindemittel; d.h. sie
verbinden/verkleben die Masse der Kies- bzw. Sand-'K&iner fasten (Fahrbahn-)Decke.

Beton-Bestandigkeit: Die Wochenzeitung 'BIEL BIENNE' meldete am 18./19. 3/2028Y > «p o]$8 un  $}
[P.S] V % Eu § %o - }ve EA Oas®latarehuSchiilKakéann nicht mehr
renoviert werden und muss durch einen Neubau ersetzt werlesstrasse, Biel)
(Auch das kiihne Bieler Sorgen-Gebaude Kongresshaus ist eine Bedivaki{on).

WIRTSCHAFTSWISS

Zoomen wir einmal von global zu lokal, von 'seit Menschengedenken' bis aktuell und von lebensischiigewichtig:
'Zuerst kommt das EssénLandwirtschaft > Lebensmittelindustrie > Detailhanddinn die Moral'.

Ein Feuer/Her@> Brennstoffe)sowie ein Dach Uber dem KgpfBaugewerbeyvaren auch stets wiinschenswert.

Doch je hoher sich Gesellschaften entwickelten, umso bedeutsamer wurden Transporte und \tenEinglich v.a.
notwendige Personenmigration) und Guter-'Verschiebungen'’, mit der Zeit jedoch zunehmend solche zum Vergniigen:
Vor 15 Jahreieots) waren von den 10 umsatzmassig weltgrossten Unternehmungen 4 Automobilhergiel|etord,
Daimler- Z & C « cuidEl & Erd6l-Multis. Die einen bedingen die andern, denn (Brennstoff-)Motoren sind durstig.

2018 besetzten 6 Ol-/Gas-Mul{@Chinesen + Shell + BP + Exxtirgl 2 Auto-Multigvw + Toyotagemeinsam 8 der 10 Top-
Rangplatze. Woher das plétzliche Fehlen der US-Autokonzerne unter den Top-Ten? Als Untagaphvmelche
Jahrzehnte lang die weltweiten Platzhirsche waren, hatten sie sich so an ihr traditionelles Geschélftgahtataimert,
dass, nach grosser Arbeitslosigkeit, u.a. heute in Detroit stadtplanerisch bukolische Zustande hetrgshgiht aber
auch Fuhrungen von den Weltenverlauf mitbestimmenden Multis, welche im letzten Moment umlernen: z.B. erkl&rt
(in einem 'srf4'-Radiointerview am 15.1 202d@r Strategie-verantwortliche Co-CEO des VW-Konzerns M. Jost Uiberzeugend:
2020 ist das Jahr der grossen Wende: Volkswagen(imisddie nachsten 5 Jahré)i D (E  XeStipven, um Fabriken
aufzubauenoder umzuriisten)die in der Lage sind fiir eine neue Kaufer/innen-Mehrheit Elektrofahrzeuge zu produzier
(Klima-Dringlichkeit).  Wer jedoch Dacher Uber die Kopfe uneb v.a. interessierendptrassen unter die Fahrzeuge baut, sitzt
nicht in Wolfsburg oder Detroit. Hoch- und Tiefbau sind mehrheitlich ein lokales Gegeldilts bislang von lauternden Kriser
verschont blieb) Die Hauptrohstoffe fur den Bau, d.h. Kies, Sand und Kalkstein finden sich tiberall in der Schweiz.
Dezentralitat im Kies-Abbau lohnt sich, denn "bereits nach 20 gefahrenen Kilometern Giberwiegen diefiaide
Transport den Wert der Ladungieler Tagblatt' 1.3.2019] Aufsummiert fallt hier die Summe der kleinen und mittiere
Betriebe durchaus ins Gewicht, demtach Erddl, Kohle + Gas ist KIES weltweit der viertwichtigste Rafestoff.3.2019]
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Welche relative Bedeutung hat diBaubranchen der Schweiz?

[Daten: aus Verdffentlichungen des Bundes im Web]

Jahresumséatze

in welchen er sich betatigt ist riesig)

A"dZ IK&ZKh

~C i

Jahr Mrd. CHF
2017 670 BIP (gesamte Volkswirtschaft der Schweiz)
31,4 Mrd. Hoch- und Tiefbau
40,8 Mrdsonstiges Baugewerbe
" 94,6
20,2 Mrd. Architektur- und Ingenieurbiros
2,2 Mrd. Gewinnung Steine und Erde|
" 69,4
" *TUR ZE « nu P §

primar fur Nationalstrassen-Bau und -Unterhalt

9

Y

Gesamtausgaben des Byndekdie Palette der Felder, in welchen der Bund investiert und

H P See

Die Strassenbauer habémneinem gewissen Sinrtie Schweiz mehr verandert als die Hauserbauer, denn: Alle Strassen
und Parkplatzeder Schweiz zusammengenommen bededkebnieren/asphaltiereniversiegelrd mal(!) so viel Flache, wie wenn
man alle Schweizer Hauser zwischenraumlos aneinanderstellen vigmaerof. A. Gunzinger in 'Auto-Umweltliste 2018']

Wer sind die grossten Player im schweizerischen TIEFRB#\&binen Baustoff-Lieferanten?

Mio. CHF Anzahl
Firmen-Namend -Geschaftsfeld &itFa. Standorte Umsalahk | Mitarbeiter
bzw. Firmenaktivitaten in: (gerundet) (gerundet)
Vitol Group, Mineraldl-Handel Genf+ NL weltweit 178'0@018 |2015: 5'440
(4.2020 schreibt 'Public Eye Magazin': Seit 2014 ermittelt die brasilianische Staaisdmitalésch in Genf]
in einer gigantischen Bestechungsgelder-Affare, innerhalb welchet '®85 Mio. $ zli verantworten hatte.)
I}v§E}oo] ES Y
Varo Energy Holding, Mineral6l-Verarbeitung Cham Z2G , F,BHND, Lux. 13'4002017 1'500
I}Jv§E}oo] ES Y
Bayernoil + Argos Oil NLRaffinerie Cressiét D + NL+ CressieNE 25% v. Ergolproduktenfin CH 2016 °°270
Bouygues Construction &éch in Telekom + Medien) Paris in 96 Landern 36'0p0 2018 | 129'000
I}Jv§E}oo] ES Y
Losinger Marazzi, Tiefbaidchbau Bern weltweit 8016 800
Cement Roadstone Holding, Baustoffenent Irland 3'300 Niederlassungen 271'10016 87'000
I}Jv8E}oo] ES Y
Jura HoldingA o z 1}vdE}oo] E3Y Aarau 620 2006 340
Hastag Holding, Baustoffe und TigflBumensdorf
LafargeHolcim, Bauzulieferer, Zement Rapperswil-Jonh weltweit 27'000 2017 72'450
Sika, Bauzuliefereriv & 8 U A 8§ E% E}}(1vP Baar ZG 190 Standorte in 98 Landern5'750| 2017 17'400
Implenia, Tiefbau Hochbau Dietikon ZH| CH, D, A, F, Sweden, Norge 4'400 | 2019 10'170
Vicat Group, Zement Paris in 11 Landern 1'800 2009 6'500
I}v§E}oo] ES Y
Vigier Holdingmit Sitz an der Verzweigusl-A5in | DeitingenSO | ~40 Standorte in CkNzz] 420 | 2000 1'300
I}JviE}oo] E3 W Vigier Ciments| Péry b. Biel >| iiber500'000 t Zement p.a. 2005 125
\ Creabeton MatériauxAG Lyss 11 Standorte in CH 100
Hunziker BaubedarAGin Brugg+ Vicom Baubedarf AGn Solothurn
Frutiger AG, Tiefbau Thun Gruppe v. 24 Unternehmungen 890 | 2018 2'870
(Allreal Holding, Generalunternehmung lochbau Baar ZG 670 2016 276)
Walo Bertschinger, Tiefbata. Dietikon ZH weltweit 620 2017 2'430
KIBAG Holdingptrassen+Tiefbau, Baustofi@andKies Zurich  [Uber 60 Standorte iBE+)CH 320 | v 2006 (2016:1'800
Marti Holding,mit Sitz an der Verzweigung AB:in | Moosseedorf | Handelszeitung wagbrsichtigeUmsatz 550 | 2008°
(baute A5-Verzweigung Briiggmoos) * Schonbuhlt Biel BE schatzungind spricht® von 80 Tochtefgesellschaften weltwe|t
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[Eine massstabgetreue Darstellung der Fahrzeugabstande ist in den
Grenzen des hier genutzten A3-Dokument-Formates nicht mdglich]
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MIV-Zukunft auf 2 Strassenraum

RECHENBEISPIFIENSCH contra MASCHIMNfblogischcontra digital
(oder:wie kdnnen Sicherheitsabstande schrumpfen?)

vgl. umseitige Graphik

Warum haben insbesondere motorisierte Nutzer/innen von dichter befahrenen Strassen einen Sicherheitsabstand

zwischen ihren Fahrzeugen einzuhalten? Falls sie sich nicht an diese Regel halten, drohen Auffatiollisi

Massenkarambolage. Ganz am Anfang einer solchen Ungliicks-Verkettung steht in der Rédjej amewvarteter

Unfall, bei welchem ein Fahrzeug 'Knall auf Fall' zum Stillstand kommt und dabei die Fahrbahn \(etgpend

eventuelle Ausweichspuren besetzt sind)nter welchen Voraussetzungen kénnen @i/die nachfolgende Fahrzeug-

Lenker/in) Ihr Fahrzeug noch rechtzeitig von einem Fahrtempo vor72.Bm/h auf 0 km/h herunterbremsen?

In Notsituationen benétigt das menschliche Gehirn durchschnittlich 1 Sekunde Zeit, um die Lage eirausiclititz

den passendsten Entscheid zu treffen, d.h. in einem solchen Fall, Ihrem Fuss/Bein den Befehl zu ihewtittel

aufs Bremspedal zu tretgnBREFLEX wie beim Riickzug der Hand von d. heissen HerdpBedlachten wir diese eine Sekunde

Reaktionszeit einmal genauer: In unserem Beispiel fahren Sie urspriingliéhkoeih; d.h. Sie kdnnten in 1 Stunde

72'000 Meter weit fahren, was'unter der Lupe betrachtettin einem Zeitraum von 3'600 Sekunden ablaufen wiirde

[60" x 60" = 1 h]Wie viele Meter legen Sie also (vor dem Treten aufs Bremspedabend 1 Sekunde zuriick?

72000 m : 3'600 20 m Falls Sie die Mindestabstands-Regel \td® Tacho' (ohne zusatzlichen Reserveabstand)

einhielten, fuhren Sie mit 36 mMAbstand zum Fahrzeug vor Ihngr % der auf Inrem Tacho angezeig#a).

Ihr Auto, als technisches Gerét allein betrachtet, benétigt also bei 72 km/h mind. ca. 16 mefitolbremsung

(36m* t20 m= 16 m).

Anders als Ihr Gehirn, benétigt jedoch das autonome Fahrzeug (Stufe 5) ~null Sekunden zwischen Kamera-/Sens

Sichtung der Gefahr (> Verarbeitung im Bordcomputer >) und Auslésung der Vollbremsung: SitzennStel alsut

(bei Fahrtempo 72 km/h und Notsituation, wie im obigen Rechenbeisjieinem autonomen Fahrzeug, kommt letzteres

dank Einsparung lhrer Reaktionszitm(!) friher zum Stillstehen, verglichen mit heyteo noch die allermeisten

Fahrzeuge erst nach Befehlen von menschlichen Gehirnen reagier

Die Fachwelt stimmt weitgehend in der Prognose Uberein, dass spatestens ca. ab 2050 die Nutzer/inreisteder m

Autobahnen automatische Gefahren-Erfassungstechnologie und Notbremsungs-Auslosungs@istesya lhren

Fahrzeugen eingebaut haben werden. Sie werden also gefahrlos mit mindestens halb so langen tSatistémeien

hintereinander fahrer{=sog.'Platooning'), wagmit dem Zusatzbonus eines geringeren Unfallrisika@ne Ersparnis von

(mindestens)der Halfte der Strassenflache mit sich bringen wird. kfeilre Lastwagen-Kolonnen auf Autobahnen

wurde dieses Platooning bereits vor 2 bis 3 Jahren erfolgreich in manchen Landern ergrebhwmserem ASTRA

[OFROUaufmerksam beobachtet (vgl. www: 'ASTRA Platooning BeBi@17").

Hauptreferenzbleibt jedoch delebenfalls im Internet zugéanglichéBericht des Bundesrategom 12.2016'

mit dem Titel 'Automatisiertes FahrenFolgen und verkehrspolitische Auswirkungen’, wo er S. 16 schreibt:

"Im Weiteren ermdglichen diese Technologien einen geringeren Abstand ewideim Fahrzeugen als dies

Z uS u,Po] Z ]*SX VSe% E Z v |]eS§ e W}S VS[EO*BERNISIME ] ((]PE VB
0 Z us XY | vv A}lv ]Jv & <]Pvgépangén wetdi€B.I'uvP pe

[ P-S: @) In der umseitigen Graphik wird mit der 2. in Kraft befindlichen Regel zur Berecler Sicherheitsabstande operiert: B&ikm/h
waren entsprechend min®0 m+ 20 m = 40 m vorgeschrieben. Hier wiirde autonomes Fahren 'exakt' eine Hallerudigherheits-
absténde erlauben (bei Ublichen Reserveabstéanden sowie bei '1/2 Twighoben beschrieben, natirlich noch einen grésseren Anteil).
b) 5G-Mobilfunk-Technologie* fiir Strassen und Industrien bedeuitht zwingend eine solche fiir Wohngebigtev. Strahlenrisikd}

en francais:
Référencgwww) principale:'Rapport du Conseil fédérdl2.2016: Conduite automatisé&econséquences

et effets sur la politique des transports', p. 16: "Les nouvellesdkhes permettent en particulier de
E pH]E o ]38 v VEE 0 * A Z] po «X > « A Z] po 8 viE3lol¥ «—%IFoi.
Y %oopne ((]] vsS 0-]V(E *3EN SPE A|4SES YPYXT} BJAIE-3]}v
cf. imageset explicationgen italique)au verso.
MIV signifie(bedeutet)Motorisierter_hdividual-\érkehr

zero copyrights > please copy
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'WESTAST-Variante ligh

aus uber 300 h Arbeit

Erst-Adressaten/innen-Liste

Dialogprozess: Schirmherr, Leiter und stadndige Experten

Ch. Neuhaus, Regierungsrat

Dr. H. Werder, Leiter 'Runder Tisch'

F. Kobi, Experte, Ex-Oberkreisingenieur
H. Van de Wetering, Experte, Architekt

Kerngruppsginkl. Stellvertreter)

E. Fehr, Stadtprasident Biel/Bienne

S. Hess, Stadtprasidentin, Nidau

B. Schwickert, Baudirektorin Biel/Bienne

Ph. Messerli, Gemeinderat Nidau

Th. Berz, Regionale Verkehrskonferenz Biel-Seeland

C. L. Wendling, HIV Bern

G. Hursch, Wirtschaftskammer Biel-Seeland
P. Bohnenblust, TCS

R. Gurtner, Komitee 'Jetzt A5-Westast'

l. Placi, Arbeitsgruppe 'A5-Westast'

C. Duttweiler, Komitee 'Westast so nicht'

Dr. U. Scheuss, VCS Bern

|. Thalmann, Berner Heimatschutz

A. Konig, Pro Velo Biel/Bienne-Seeland-Jura
M. Meier, Komitee 'Biel notre Amour"

Dialoggruppe

S. Stockenius, Gemeindeprasidentin Ipsach

M. Meichtry, Gemeindeprasident Briigg

B. Muhlethaler, " Port

M. Bohnenblust, Gemeindeprasidentin Twann-TUscherz

Ch. Erb, Berner KMU
M. Gebel, Komitee 'Pro A5-Westast'
S. Schneider, ACS Bern

G. Neuhaus, IG 'Hab sorg zur Stadt'
B. Loderer, Komitee '"Westast so nicht'

'ASm' und Medien

Direktion 'Aare Seeland mobil AG', Langenthal
M. Cortesi und H.-U. Aebi, 'BIEL BIENNE'
D. Balmer u. L. Schaeren u. T. Graden, 'Bieler Tagblatt'













