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Inszenierung Freiraum Haydpark und Bi
Lersee, dffentlichen Bauten, erganzendene
Verdichtung der strassenbegleitenden
Bebauung
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Prolog

Es ist passiert! ot

Die Schnellstrasse, eine Zasur aus der Zeit der
Hochkonjunktur, konnte erfolgreich Gberwun-
den werden, die trennende Schneise gehort
definitiv der Vergangenheit an.
Kaum wiederzuerkennen ist der Abschnitt vom
Guido-Muller-Platz bis zur Schiss. Eine pul-
sierende Achse ist entstanden, mit Geschaften,
Bistros und dffentlichen Nutzungen beidseits
der Strasse. Die Trottoirs sind breiter gewor-
den. Bepflanzt mit Baumen laden sie zum Fla-
nieren ein und erlauben ein geschaftiges Trei-
ben. Die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer
verblifft selbst bekennende Skeptiker: Fuss-
ganger queren in bunter Schar den geméchlich
i Strom an Autos und Fahrra-
dern, unaufgeregt, bestandig. Wie einst bei der
Weststrasse in Zirich wurde Wirklichkeit, was
kaum je fur méglich gehalten wurde: Die Stras-
se wurde den Bewohnerinnen und Bewohnern
als kraftvoller, lebbarer Raum zuriickgegeben,
und die Menschen haben das Angebot dankbar
angenommen. Der Phoenix ist auferstanden!

S 2um Guarlrpark
Endlich, mdgen viele sagen. Warum hat das al-
les so lange gedauert, fragen sich die anderen.
Und wieder andere finden: es war die Mihen
wert und das Warten hat sich gelohnt! Wer hat
das je fr moglich gehalten?

Nach Jahrzenten des Hin und Her, nach lang-
wierigen Prozessen und zshen Verhandlun-
gen mit einer Vielzahl an Akteuren kann die
Achse Bernstrasse - Landtestrasse mit der
Fertigstellung des letzten Teilsticks feierlich
abgeschlossen werden. Es ist die Lebens-
ader die nun die ver

Quartiere von Biel und Nidau zu einer bun-
ten, geschaftigen Stadt verwoben hat. Entlang
der Bernstrasse entstand einer der grossten
Quartierparks der Stadt, die Menschen treffen
sich hier zum Flanieren, Spielen und die Frei-
zeit geniessen. Die Querstrassen greifen weit
in die Quartiere aus und bringen die Menschen
zusammen, die hohe Lebensqualitét dieses
Stadtteils hat sich langst herumgesprochen.
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Leitideen - Die Stadt neu Verkniipfen, ihre Transformation ermaéglichen und an die Herausforderungen des Klimawandels und der Mobilitdt anpassen

Einrichtung von Fus:

[ Die Stadt wiichst zusammen
Stadtteil- und Quartiersverknipfung &
Stadt ans Wasser

Al Orientierung

Lebendigkeit und Vielfalt
und lebendige Quartiere

[ Lebensqualitat
Klimaangepasste Gestaltung &

Attraktive Mobilitat fiir alle
Schlussige Erschliefung und
funktionierende Mobilitat

Klare durch
und ibersichtliche Knotenpunkte

- Grundgerist der Stadt mit multimodalen und queren beru- 4
higten Achsen starken und klarer machen und Funktion entwickelt: Auftakiraume, Stadttore, Quartiers-

- Angrenzende Quartiere miteinander verbinden und entlang zentren, Verteiler- und Querungsraume
der neuen Stadtachse zusammenbringen und lebendiger - Stadtebauliche Akzente setzen, um die Orientierung 2u ver-
machen bessern

- Querverbindungen starken: Hauptverbindung Biel - Nidau - Bauliche Entwicklungen und Potentiale einsetzen, um die
starken, Querachse Stadt-See aufwerten, Querachse fuss- EG-Zone und das soziale Leben zu starken und dynamisieren
und velofreundiicher gestalten, usw.

- Parallelstrassennetze anbinden

werden zu Platzen - Offentlichen Raum fur den Menschen gestalten (Moblierung, Be-
granung, attraktive und sichere Raume, usw;

- Nutzungcluster (Wohnen, Freizeit, Arbeiten) und Quartierszent-
ren (effentliche EG-Zonen mit Aussenraum verknipfen) starken

- Achse Landtestrasse-Aarbergstrasse-Bernstrasse als verbin-
dendes Element begreifen

- Zugang zu bifentlichen Raumen, Park und Wasser aufwerten

- und Velo-Infrastruktur (dunkelgrun) 3 Langs- und Querachsen
als Rilckgrat der Stadt ausbaen vernetzen verschiedene Lebensraume
+ MIV reduzieren (vermeiden und verlagern) und verflissi- > n
gen (Pfortnerung, Temporeduktion, usw) fordern die Biodiversitat
- Fusswege- (hellgrin) und Velonetz optimieren - nachhaltige Verschattung und Hitzeminderung dank resi-
- Mobilitat und Gestalt
passen (kompakte Kreuzung, Mittelstreifen als G
hilfe fur Fussganger, usw)

Gleisanlagen vernetzen Lebens-

raume in der Stadt: erhalten und fordern

E tbersichtlich und
gestalten, (neue) Fuss.- und Veloverbindungen schaffen und
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Studienauftrag Achse Bernstrasse - Aarbergstrasse - Landtestrasse

Phoenix

Stadtachse in neuem Glanz,
kraftvoll und voller Energie!
Den Verkehrsdruck reduzieren, um das Grund-
geriist des Stadtteils Biel-Nidau zu kléren und
differenziert zu entwickeln

Die Siedlungskarper von Biel und Nidau sind

im Laufe der Zeit zusammengewachsen. Nicht
die Stadtgrenze bildet eine Zasur, sondern

die Verkehrsschneise der Bern- und Landte-
strasse. Heute ist der Raum schlecht lesbar,
die Wege- und Linienfiihrungen sehr komplex,
Netzbeziehungen sind teilweise unterbrochen
und die Strasse fuhrt als Fremdkorper durch
die Stadt. Das Konzept hat zum Ziel einen gu-
ten Stadtraum fiir die Menschen zu schaffen,
fur diejenigen, die dort leben und arbeiten und
fur die, die sich durch diesen Raum bewegen,
heute und auch in Zukunft unter sich andernden
Klimatischen Bedingungen. Mit dem folgenden
Vorschlag sollen der Verkehr vertriglich ge-
staltet, Aufenthaltsqualititen entwickelt, die
Orientierung erleichtert und die Stadtrdume von
Biel und Nidau schliissig miteinander verwoben
‘werden.

Ausgangspunkt der Uberlegungen ist die Glie-
derung des langgestreckten Untersuchungs-
gebiets in mehrere Sequenzen mit ganz unter-
schiedlichen Charakteren: im Strassenraum,
der Adressierung, der Stadttypologie, der an-
grenzenden Quartiere und in der Funktion. Das
Konzept fokussiert die jeweils spezifischen
und

- Integration und differenzierte Entwicklung
der Querachsen mit Starkung des Fuss- und
Veloverkehrs

- Spezifische Ausdifferenzierung der Knoten-
punkte, zB. in ihre raumliche und soziale
Funktion

- ortspezifische stadtebauliche Entwicklungen
an den Kontenpunkten und in den Transfor-
mationsraumen

der einzelnen Sequenzen. Dies fuhrt zu folgen-
den strategischen Handlungsraumen:

- Transformation der Hauptachse (Bern- und
Landtestrasse) in eine statische und lebendi-
ge Stadtachse, die verbindet (statt trennt)
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Strasse und Typologie gehen
aufeinander ein und bilden in der Konsequenz
koharente Stadtraume. Jeder Sequen liegt eine
leitende stadtebauliche Idee zugrunde. Die
Kreuzungspunkte werden zu spezifischen Orten
mit eigenem Charakter und Funktion, die sich
aus dem stadtebaulichen Kontext und der ver-
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kehrlichen Funktion der Hauptachse (GV) und
Querachsen (Fuss-/Velo) ableiten. Die Halte-
stellen der Busse sind dort platziert und wer-
den zu besonderen und belebten Orten

Die Hauptachse als Strasse von nationaler Be-
deutung erfullt ihre wichtige Verkehrsfunktion.
Jedoch verfolgt die Strassengestaltung eine
ausgewogene Raumverteilung zwischen den
verschiedenen Verkehrstréigern, dabei mo-
deriert die Gestaltung die Geschwindigkeiten.
Der offentliche Strassenraum muss in vieler-
lei Hinsicht viel leisten. Um der Bedeutung als
Verkehrsachse und als lebenswerter Stadtraum
gerecht zu werden setzen wir mit folgenden
Leitlinien an:

Nerbehsberuhigung (Kammerprin-
hvindighisreduzierung,
Einbahn Erschlessungssystem.
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Leitideen

[ Die Stadt wichst zusammen
Stadtteil- und Quartiersverknipfung &
Stadt ans Wasser

2 Orientierung
Kiare Stadtraume durch stadtebauliche
Entwicklung und tbersichtliche Knoten-
punkte

[N Lebendigkeit und Vielfalt
Aufenthaltsqualitat und lebendige
Quartiere

Attraktive Mobilitét fiir alle
Schiissige Erschliefung und
funktionierende Mobilitat

[ Lebensqualitét
Klimaangepasste Gestaltung &
griine und resiliente Raume

+ Reduzierung der Komplexitat (Organisation
von Abbiegebeziehungen und Verkehrsfih-
rung, Organisation der Querungen, Orientie-
rung)

- Starkung des Gesamtnetzes und Mitberiick-
sichtigung der parallelen Strassen (insbeson-
dere fur den Veloverkehr)

- Raumgewinne fr OV, Fuss-/Velo und blau-
griine Infrastruktur

- Verbesserung des Durchflusses auf der
Hauptachse, insbesondere fur den 0V (durch
Pfortnerung, Temporeduzierung, Bevorrechti-
gung durch Busspuren, Fahrbahnhaltestelle)

- Bepflanzung und Schaffung qualitativ hochver-
tiger Raume.

Sicherstallung der Kontinutt der

hnatt nd cer Mobiltat (V.
MD) cber den Perimeter hinaus
nach Port und Bragg.

MIV bereits auderhalb der Stadt
ab der Autobahnaustav regeln
und e stadtischen Enfalsrassen
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Die drei Sequenzen

JParklandschatt am See*

Haydpark als Auftakt zur Stadt mit Blick auf den See
Addition und Starkung der baulichen Bestands-Struktu-

ren
Neue Kleine Zentralitat an der Schiiss

Aufwertung der Agglomeration Park und See als quali-
tatsvolle Freizeitanlage

Verkehrsberuhigung (Pfortnerung und Temporeduzie-
rung) und bessere Querungsmoglichkeiten entlang Land-
testrasse

zuriickversetzte Velo- und Fusswegeverbindung entlang
Baumallee mit fliessendem Ubergang zu Park

Uferstrasse
Landtestrasse

JLebensader Biel Zentrum-Siid*

Aufwertung der Stadtstrasse zur hochwertigen Lebens-
ader Biels mit mehr offentlichem Raum und EG-Nutzun~
gen aufgrund des beruhigten Verkehrs
Strassenstandige Bebauung und Adressen zur Aarberg-/
Landtestrasse mit Aktivierung der EG-Zone

als stadtische Kr mit Auf-
enthaltsqualitat an Ecken und Nischen
Akzentuierung der Stadteingange Biel und Nidau
Urbane g und Identitat durch Bestandserhal,
durchwegbare Quartiere
Wege- und Sichtbeziehung zum Kanal schaffen
Vielzahl an Querungsbedarfnissen: Stadt - See/Kanal,
Biel - Nidau, zwischen Stadteile und Quartiere

Urbane Stadtstrasse

Aarbergstrasse

JGriine 8V- und Klima-Achse"

Weiterentwicklung der «dichten und aufgelockerten
Stadt», Adressen zum Quartier, Zugang und Bewegung
(Fuss/Velo) entlang der Bernstrasse verbessern

Erhalt und Aufwertung des grinen Charakters durch Er-
weiterung des Parks in die Knotenpunkte und zusatzliche
Baume

Verdichtung und Entwicklung Knotenpunkte mit spezi-
fischen Bushaltestellen (.0V-Knoten® Keltenstrasse,
.Quartiersplatz" Guglerstrasse) und Fuss- und Velo Que-
rungen

Verbesserung der Querungen zum Kanal

Veloverkehr entlang der Hauptachse und in den beiden
parallel verlaufenden Quartiersstrassen

Parkway
Bernstrasse

Landschaftskonzept

Die Freiraumgestaltung greift bestehende Strukturen auf, klart sie
und entwickelt sie weiter. Jede Strasse und jeder Abschnitt haben
ihre Eigenheiten, Qualitaten und Potentiale, die ausgeschépft werden,
um die verschiedenen Freiraume zu starken und besser miteinader
2u vernetzen. Der Transformationsprozess umfasst eine Vielzahl an
wobei und zuden
wichtigsten gehéren, da sie zur Hitzeminderung beitragen, mit dem
egenwasser sorgsam umgehen und die Biodiversitat fordern.
Durch das neue Verkehrsregime entsteht beispielsweise die einmali-
ge Chance, entlang der Bernstrasse eine grosszigige Parklandschaft
2zu entwickeln, die beide Seiten der Strasse miteinander verknupft
und das Quartier und die Menschen zusammenbringt. An anderen
Stellen fiihren Kleinere Eingriffe wie 2 B. ein neuer Fussweg vom
Kreisel an der Landtestrasse zum Gymnasium zu einer Aufwertun
Und in den umgestalteten Strassenraumen konnen zahlreiche Bau-
me gepflanzt und Granstreifen angelegt werden, die auch entferntere
Stadtteile miteinander in Beziehung setzen, Frischluftkorridore er-
halten und als Biotopverbund wirken.

Gesamtkonzept

Gleisbebauung und Schulcampus
Landtestrasse / Haydpark

Urbanes Stadttor in Verbindung mit der Aufwertung
des Schiss-Kanals vom Zentrum zum See (von der
Park-Strasse zum Stadt-Boulevard)

nordlich der Schuss gleisbegleitende Wohnbebauung
verdichtet fortfuhren

Erhalt der Kornung und Durchlassigkeit
grosszugigen Freiraum Haydpark erhalten und Sicht-
beziehung und Durchlassigkeit zum See starken
Erweiterung Schulcampus durch erganzenden Bau-
Korper im Landschaftsraum

Vom Verkenr befreite und aufgewertete Querung fur
‘Scholer und Freizeit mit Kleinen Einrichtungen

Nachverdichtung, Bestandserhalt und Identitat
Wydenauquartier und Badhausplatz

Mischquartier Wydenau
Verdichtung Quartier Wydenau mit stadebaulichem
Akzent und Rucksprung Baulinie Aarbergstrasse fur
grosszagigeren dffentlichen Raum

Nachverdichtung in offener Blockrandstruktur mit
Durchwegungsmoglichkeit und kulturellen Freitaumen
im Blockinnern

Integration erhaltenswerter Gebaude und Erhalt der
ortsspezifischen Identitat

Fassung Badhausplatz als urbanen Stadtraum und
Auftakt zum See

Urbanes Stadtzentrum Siid
sudliches Bahnhofsquartier

Zentrale Fussganger- und Velo -Achse verbindet
Stadlzentrum Biel - Nidau/Expo-Gelande und Seeufer
Sowie Stadii Nicau

Neubebauuing entlang der Gleise fasst wichiige Ost-
West-Verbindung und neues zveites Sud Tor zum
Bahnhot

Urbanes Stadtzentrum Siid
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Zentrale Fussganger- und Velo-Achse mit breiter neu-
er Querung und Sperrung fur den MIV verbindst Stad-
zentrum Biel - Nidau/Expo-Gelande und Seeufer
Neubebauuing auf der Ecke sowie Campus und Aktivie-
rung EG-Zone beleben

Baume auf der Nord-Ost-Seite der Strasse

Stadteingang Biel-Stadt und Nidau definieren
Guido-Miller-Platz

Entrée als doppeltes Eingangstor zu den Zentren von
Biel und Nidau (von Grin-Strasse zum Stadt-Boule-
rd

Requalifizierung des breiten offenen Platzes, der sich
auf beide Seiten der Zihl erstreckt
Durch Freistellung Sichtbezug zu Schloss Nidau und
Zihl erméglichen
Landmarke Neubau als Identitatskennzeichen und
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Kompakte Kreuzung mit LSA-Regelung mit allen We-
i

Waserspoher

r MIV und Velos, direkte und sichere
Fussgangerquerung
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Dosierung des Verkehrs.
und Buspriorisierung im

ausseren Extremitaten der
Achse. g

Verkehrsmangament und Dosierungskonzept

Verkehrskonzept

Kreuzungspunkt Keltenplatz und Milanweg

Autivierung der Kreuzung rund um die OV-Drehscheibe
und ihre Nord-Sud-LV-Verbindung sowie die erzeugten
Passantenstrome

Starkung Nachbarschaftszentralitat fur Grundbedurf-
nisse rund um die Polaritat der 3 Orte: OV-Drehschei-
be, Park (Robinson Spielwiese) und kommerzielle
Zentralitat

Kompakte Kreuzung mit LSA-Regelung mit allen Ab-
biegemoglichkeit fur MIV und Velos

Moderate Verdichtung in quartierstypischer Zeilen-
struktur mit Fassung des Keltenplatzes

Querung Bernstrasse-Milanweg vereinfachen
Zuganglichkeit Nahversorgung an Milanweg verbes-
sern durch eine neue Fussgangerquerung und Bus-
haltstelle

|

Quartierszentrum am Guglerplatz
Neue Zentralitat an der Guglerstrasse

Neues identitatsstiftendes Quartierszentrum und
grosszuigiger Stadtplatz mit Quartiersfunktionen fur
Wieidteile und Muhlenfeld (breites Einzugsgebiet zwi-
schen Bruggstrasse und Nidau-Buren Kanal) mit
Wohn-, Arbeits- und Nahversorgungsnutzung sowie
Quartierszentrum (Kultur, Werkstatt, Tanzlokal. Kino,

Die Bern- und Landtestrasse werden heute
raumlich und quantitativ von der Verkehrs-
funktion dominiert. Zwar soll die Achse eine
primare Verkehrsfunktion fur den nationa-
ten und tberregionalen Durchgangsverkehr
behalten, aber beide Strassen werden heute
noch zu stark vom Kleinraumigen Autover-
kehr der Bielerinnen und Seelander belas-
tet. Morgen muss sich das andern!

Insgesamt soll sich der Verkehr an die Stadt
anpassen - nicht umgekehrt. Die Herausfor-
derungen des Klimawandels und der Mobil
tat zwingen uns, unsere Mobilitat zu dber-
denken, sie effizienter zu organisieren und
ortsvertraglicher zu gestalten

Um die Ziele der Verkehrsvermeidung und
-verlagerung (3V Strategie) zu erreichen
und den Verkehrsdruck in einem grésseren
Perimeter und auf der Achse Bern - Landte-
strasse zu reduzieren, schlagt unser Kon-
zept vor, die Struktur der Mobilitatsnetze
und inshesondere des Strassennetzes von
Biel - Nidau und seine Beziehung neu zu
organisieren. Dies geschieht durch eine
Kombination verschiedener Push- und Pull-
Massnahmen: Darunter ist insbesondere
eine gezielte Anpassung des Mobilitatsnet-
zes, wie die Sperrung bestimmter Strassen
fur den MIV (Guglerstrasse, Gurnigelstras-
se, Dr-Schneider-Strasse, Unterer Quai)
oder die Entwicklung neuer strukturieren-
der Veloachsen (langs und quer). Zudem
wird der Verkehrsfluss verbessert, indem

Fundament des. in 4 Grundsatzen

2B, nicht mehr alle Abbiegebeziehungen an
jeder Kreuzung moglich sind oder an der
Stadtgrenze der Verkehr gepfortnert wer-
den soll (Ost, West. sowie Nidau Siid).

Mit der Dosierung und Verstetigung des.
Verkehrsflusses, zielt das vorgeschlagene
Gestaltungs- und Betriebskonzept darauf

sowie mehr Platz fiir Biume und Griinfli-

chen zu schaffen. An beiden Enden der Ach-
se sollen Lichtsignalanlagen den Verkehr
dosieren. Eine zusatzliche Verkehrssteue-
rung wird mithilfe von Betrieb und Gestal-
tung erzeugt (Geschwindigkeitsreduzierung,
regelmassige Fussgangerquerungen, Bus-
haltestellen auf der Fahrbahn, usw.).

In den Gstlichen und westlichen Parkse-
quenzen zielt die vorgeschlagene Gestal-
tung auf eine minimale Fahrbahnbreite ab
Im mittleren Teil der Achse schlagt das Pro-
jekt einen Mehrzweckstreifen vor, der eine
starke Verkehrsberuhigung und -sicherheit
ermoglicht. Neu gestaltete kompakte Kno-
ten erméglichen innerhalb der beruhigten
Stadtachse mit den minmalen Fahrbahnen
breitere Raume fur den Fussverkehr und
ds offentlichen Leben. Die neue Gestaltung
der Seftingenstrasse in Koniz ist ein ge-
eignetes Beispiel fr die Aufwertung einer
Achse, die trotz allem viel Autoverkehr er-
tragen muss.

it htung und Aufwertung

und "
Vertraglichmachung des MV, 2) Starkung der struk-
turierenden Rolle des OV und seiner Hubs an den

Autivierung EG-Zone beleben
Orientierung am Kreuzungspunkts und Querung Bern-
strasse/Verbindung Zihufer starken

Gestaltung und Aufwertung der strassenssitigen Grin-
flachen mit Velopiste und Fusswegen sowie neve
Baumalle

Von der Autobahn zur Stadt am Heideplatz
Eintreten in die Stadt

Stadtebauliche Akzentuierung der ersten stadtischen
Kreuzung am ostl. Eingang der Stadt

Ruckbau der Brucke

Niveaugleiche Gestaltung aller Verkehrstrager und Zu-
gange zum Mooswald

Wiichtiger Knotenpunid fr die verschiedenen Lings-
Veloverbindungen und die starke Bus-Achse Richtung
Port (Erste Dosierungsstelle MIV und Prioriserung der

usse)
Mikrozentralitat an der Bushaltestelle mit kieinem
Park
LSA-geregelte Kreuzung mit allen Abbiegemaglichikeit
fr MIV und Velos.
Anpassung Mobiltat und Geschwindigkeit an den stati-
schen Kontext

o
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Umgenutzes Gebauce Borunige Statchse
3 Enneis Gebiuce Motimosale Stadtacrse
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3) Schaffung never

im gangerin-

o
nen und Velos., 4) Verkehrsberuhigung durch Betrieb
und Gestaltung

Betriebskonzept: Dosierung des Verkers vor der
Ortsdurchfahrt und Einrichtung einer Fahrbahn mit
minimalem Querschnitten. Einrichtung eines Mehr-
2weck-Mittelstreifens zur Verkehrsberuhigung, zur

Erhohung der Sicherheit aller Verkersteilnehmenden
und zur Verflussigung des Verkehrs. Einrichtung von
Bushaltestellen auf der Fahrbahn, um Busse zu be-
vorzugen, sowie einer Busspur auf der Bernstrasse.

“ MIV-Konzept
= Beruhigung des zentralen Teils der Durch-
fahrt sowie der Achse Nicau - el
Umstruldurierung der Hierarchie des
Strassennetzes (2B Abklassierung der
Ortsdurchfahrt von Nidau), inklusive der
Sperrung der Dr. Schneider-Strasse. der
Gurnigelstrasse, der Guglerplatz oder
auch des Unteren Quais.

Konzentration der Zufahrt 2u den Ouar-
tieren von Vieidtele und Muhienfeld vom
Heidweg- und Keltenplatz aus.

Velo- und Fussverkehrkonzept
Gestaltung von sicheren und durchge-
henden abgesetzten Velowegen auf der
gesamten Lange der Achse (1.8m; +3,5cm
Versatz), sowie an Kreuzungen mit spe.
zieller Gestaltung (breite Zielgruppe 8 bis.

8 Jahre).

Realisierung von zwei Velostrassen par-

Flachendeckende Fussgangerquerungen
im zentralen Teil der Ortsdurchfahrt durch
einen Mehrzweckstreifen

Verbesserung der Durchlassigkeit und Si-
cherhet fur Fussganger an den wichtigs-
ten weitere Kreuzungen (Geschutzt mit
Insel) und entlang der Achse mit regel-
massigen Fussgangerstreifen



Atmospharen

Haydpark als Auftakt zur Stadt
Landtestrasse Richtung Unterer Quai

Hauptachse Biel und See

Kreuzungspunkt Aarbergstrasse - Marcelin-Chipot-Strasse

Landmarke am Stadteingang Biel und Nidau
Kr Aarbergstrasse - Guido-Mill

Quartierszentrum am Guglerplatz
Kreuzungspunkt Bernstrasse - Guglerstrasse

Knotenpunkte - Innovative Mobilitdts- und Gestaltungsldsungen zur Aufwertung des offentlichen Raumes

Schiisskanal

Fussganger- und Veloquerung, die fir den
Verkehr den Eingang zum dichten und ge-
mischten urbanen Stadtgebiet markiert
Letzte Dosierungsstelle vor dem Zentrum,
mit einer LSA zur MSP (Ruckstau entlang des

grosszigiger Gestaltung.
Gestaltung von durchgehenden abgesetz-

te Velowege (1.8m ; +3.5cm Absatz) uber die
Schussbriicke, als Fortsetzung der Veloroute
auf der Landtestrasse (18m ; +3.5cm).

Parks, mit reduzierter fr An-
wohner).

Sperrung des Unteren Quais fur den Verkehr
auch auf der Stadtseite.

Sichere Fussganger- und Veloguerung mit

Guido-Miiller-Platz

Gestaltung einer kompakten LSA-Kreuzung
und Gewinn von breiten 6ffentlichen Flachen
am Fuss der Gebaude. Mehrere Varianten
wurden hier untersucht, und eine Option mit
einem Kreisel bleibt eine Alternative, aller-
dings wird sie als weniger .urban” und weni-
ger fussganger- und busfreundlich angese-
hen

Velofahrer werden auf separaten abgesetz-
te Velowegen (1.8m ; +35cm abgesetzt) ge-
sichert, und mit indirekten Linksabbiegern.
Insbesondere wurde die Kreuzung dem Krei-

ung des Parkplatzes des
Gymnasiums und Integration der Fussgan-
ger- und Veloachse in einen Platz (Ein-/Aus-
fahrt mithilfe des Mittelstreifens).

sel vorgezogen, da die meisten Velofahrer,
die abbiegen, Uber andere alternative Routen
verfugen (z.B. Gber Keltenstrasse)
Sicherung von Fussgangerquerungen mit
Inseln. Die Kreuzung ermoglicht im Vergleich
zum Kreisel die direktesten Querungen fur
Fussganger, die die haufigsten Verkehrsteil-
nehmer im Knoten sind

Buspriorisierung durch vorgelagerte Fahr-
bahnbushaltestellen und eine Busspur aus
Nidau.

Rousseau-Platz

Gestaltung einer kompakten Kreuzung, die
ohne LSA funktioniert, und Gewinn von brei-
ten offentlichen Flachen am Fuss der Gebau-

de

Einbahnverkehr fiir den MIV in der Aarberg-
strasse und Linksabbieger mithilfe des Mehr-
2weckstreifens,

Priorisierung der Busse bei der Ausfahrt aus
der Aarbegstrasse durch Busspur und LSA
(und Anhalten des Querverkehrs).

Gestaltung von durchgehenden abgesetzte

Kelten-Platz

Gestaltung einer LSA-Kreuzung, die aus Sicht
der Mobilitat den Stadteingang markiert (Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 spa-
testens ab diesem Punkt). Gewinn von breiten
offentlichen Flachen am Fuss der Gebaude
Schaffung einer Kleinen Zug-Bus Drehschei-
be

Organisation der MIV-Zufahrten zu den an-
grenzenden Quartieren (alle Richtungen), in

Abstimmung mit der Strategie von Nidau, die
Kreuzung Guglerplatz fir den MIV zu sperren.

Velowege (1.8m ; +3.5cm Absatz) dber die
Kreuzung und entlang der Achsen Aarberg-
strasse und Landtestrasse.

Sichere Velobewegungen in alle Richtungen
mithilfe spezifischer Gestaltung.

Ausfahrt aus dem Fischerweg fur MIV ge-
sperrt oder nur als Rechtsabbieger moglich
Gepriifte Schleppkurven fiir Busse und LKW,

Marcelin-Chippot und Dr. Schneider-Strasse

Grossziigige Querung fiir Fussganger und
Velofahrer der Regionalveloroute mithilfe
des Mehrzweckstreifens und der tberbreiten
sicheren Fussgangerquerung.

Gestaltung von durchgehenden abgesetzte
Velowege (1.8m ; +3.5cm Absatz) Gber die
Kreuzung mit Abbiegemaglichkeit durch den
Mehrzweckstreifen.

Gestaltung einer neuen Bushaltestelle auf
der Fahrbahn, die fir den MIV blockiert ist.

Gugler-Platz

Velofahrer werden auf separaten
Velowegen (1.8m ; +3.5cm abgesetzt) gesi-
chert, und an der Bernerstrasse hinter der
Bushaltestelle gefihrt (separiert vom 3m
breiten oV-Benutzer-Bussteig), und mit indi-
rekten Linksabbiegern

Sicherung von Fussgangerquerungen mit
Inseln

Buspriorisierung durch vorgelagerte Fahr-
bahnbushaltestellen auf der Bernstrasse.

ganger- und Veloguerung
auf der Achse der strukturierenden Nord-
Sud-Verbindung.
Abschaffung aller MIV-Zugange zu den Quar-
tieren und Aufwertung einer beruhigten Zent-
ralitat des Quartiers rund um die neuen Bus-
haltestellen und die hochwertigen Fuss- und
Veloverbindungen.
Starke Aufwertung der Nord-Siid-Querver-
bindung fir Fussganger und Velofahrer, dank
der Sperrungen bis ins Quartier fur den MIV.
Versetzung der Fahrbahn um die zentra-

An der Bushaltestelle fahren die Velos auf
dem Bussteig (Kapphaltestelle). Bei Bedarf
werden die Velofahrer vor der Kapphalte-
stelle durch eine LSA angehalten. Erfahrene
Velofahrer konnen den Bus an der Haltestelle
mit Hilfe des Mehrzweckstreifens iberholen.
Sperrung der Dr. Schneider-Strasse fur den
MIV (auch erst in einem zweiten Schritt mog-
lich) und Konkretisierung einer strukturie-
renden 6V-LV Achse.

A 4

e Querung, um die Linearitat der Achse zu
unterbrechen und den Verkehr zu beruhigen
Priorisierung der Busse im Vorhinein durch
Busspur Stadt einwarts, sowie regelmassige
Prioritatsverluste von MIVs gegeniber Bus-
sen (. B. an einem Fussgangeriiberweg)
Gestaltung von durchgehenden abgesetzten
Velowegen (18m ; +3 5cm abgesetzt) ber
den Platz, als Fortsetzung der Veloroute auf
der Bernstrasse Velofahrer werden hinter
der Bushaltestelle gefuhrt (separiert vom 3m
breiten oV-Benutzer-Bussteig)

Seevorstadt

Kreisel, der den westlichen Ein-
gang der Stadt aus Sicht der Mobi-
Litat markiert (Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Tempo 30 spatestens
ab diesem Punkt)

Priorisierung der Busse im Vorhin-
ein durch Fahrbahnbushaltestellen

Badhausstrasse
Einmindung Kreuzung mit Links-
abbieger, sowie Veloquerung iber
den Mehrzweckstreifen.
Priorisierung der Buslinie durch
LSA (mit auslosen der LSA-Phase
auf Anmeldung und Anhalten des

Heidwegplatz

Knoten, der den ostlichen Eingang
der Stadt aus Sicht der Mobilitat

markiert (Geschwindigkeitsbegren-

zung / Ende es Autobahn)
MIV-Dosierungs-Stelle, sowie Be-
vorzugung von Bussen an der LS-
Kreuzung, mit Zufahrt zur Busspur
auf der Bernstrasse.

Gestaltung eines kleinen Platzes

(ab Vingelz) und eine mégliche Do-
sierung-LSA in Vingelz (Stauraum).
Sicherung der Velofahrer im Krei-
sel (mit Bypass), als Fortsetzung
der Veloroute entlang der Land-
testrasse.

Querverkehrs)

Aufwertung der Fusswege ent-
lang der Achse mit durchgehenden
Trottoirs und grosszgiger Gestal-
tung der Achse Badhausstrasse fir
Fussganger (neue Einbahnregim).

mit einer Bushaltestelle und einer
Uberdachung, die den Regime-
wechsel markiert.

Sicherung von Fussganger- und
Velokontinuitaten (Schule und
grossraumig nach Brugg, usw.).

Referenzbilder Mobilitat

Strassenraumgestaltung

Lindbergplatz, Opfikon: Hochwertiger Platz mit
oV-Haltestellen an einer Autobahnausfahrt,

3 1w 10 on 1w 1m0 200

Birmensdorferstrasse, Zurich: Mehrzweckstrei-
fen zum Uberqueren von Velo und abgesetzten
Velowegen in Langsrichtung

Neuordnung

Zrich: Abgesenkler Trottoir
des Strassenraums: kompakt & effizient, mit Mehrzweck-  zum Ubergqueren von Bussen
streifen und Velo-Infrastruktur

SCA-A Landtestrasse 5C8-8 Aarbergstrasse 5CC-C Bernstrasse Koniz,

M1200 M1200 M1:200



2. NICHT BERUCKSICHTIGTE PROJEKTE

Projektname

Re-sources

Team

Metron Bern AG
Raum 404 GmbH
Naomi Ziircher
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«Dank der newen Bushaltestele habe ch
nun nicht so weite Distanzen 2 Fuss.»

EXPOPARK
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E -
SOURCES

WAHREN - NUTZEN - FORDERN - STARKEN

Ressourcen sind der Stoff, aus dem Zukunft entsteht . Wir méchten in unserer Aufgabe den Blick auf
bereits vorhandene Qualititen lenken und diese als Ressource fiir kreative Lisungsansatze nutzen. Wir
sehen Potenziale im Bestand, statt Defizite, welche es zu beseitigen gilt. Die sanfte und sukzessive
Transﬁ)rmaﬂon sian eines Emgrlﬂes mit dem Vorschlaghammer. Wir sind tiberzeugt, dass nur so die
der Westachse gelingt, welche die notwendige Akzep-

tanzin der Eevblkerung erlangt.

Unser (ransdlszlpllnaresTeam hat sich auf die Suche begeben vurhandene Qualllalen 2zu identifizieren.
um wur-

den un(srsuchl und - s0 weit gewinnbringend - wertgeschitzt und durch neus Elomente geslarkt Das

Ergebnis d aufzeigen.

So entsteht aus unklarer Zwischenstadt wieder ein Stiick Stadt fiir die Gemeinden Biel und Nidau.

STADTTOR
SCHUSSQUAI

« Scharnier Fuss-und Velostréme entlang
der Schiiss sowie Verkehrsstrome ent-
lang Léndtestrasse.

« Ubergang vom weiten, landschaftlich
gepragten Raum zum engen, stdtisch
verdichteten geschlossenen Stadtraum.

+ Ubergang von grossflichiger, naturna-
her Gestaltung mit Phytoremediation
hin zu kleinteiliger, urbaner Landschafts-
gestaltung mit Baumreihen und wasser-
durchlassigen Belagsmaterialien.

+ Ubergang von Tempo 50 zu Tempo 30,
von schmalen zu grossziigigen Flachen
fir den Fussverkehr mit begehbaren
Baumreihen.

STADTTOR
GUIDO-MULLER-PLATZ

« Doppelte Bedeutung als Staditor, iir Ni-
dau und Biel. Bedeutende Verkehrsdreh-
scheibe.

« Ubergang vom engen, stadtisch verdich-
teten geschlossenen Stadtraum zum
weiten, landschaftlich und stadtisch ge-
préigten Raum.

« Ubergang von kleinteiliger, urbaner
Landschaftsgestaltung mit Baumreihen
und wasserdurchlassigen Belagsmate-
rialien zu grossfléchiger, naturnaher Ge-
staltung mit Phytoremediation.

* Ubergang von Tempo 30 zu Tempo 50,
von grossziigigen Flachen mit begeh-
baren Baumreihen zu schmalen fir den
Fussverkehr.

() STADTTOR WEIDTEILE

« Neue Adresse als verbindendes Herz-
stiick und lebendiger Treffpunkt mit
Funktionen fiir Begegnung, Versorgung,
Freiraum und Park+Ride fiir Quartier und
Besuchende.

* Ubergang vom weiten, landschaftlich
und stadtisch gepragten Raum zum rein
landschaftlichen geprégten Raum (Wald
préigt den Raum).

« Ubergang von lineare Parkgestaltung
mit naturnahen Bepflanzungen zur Auf-
forstungsstrategie mit Charakter eines
«Parkways».

« Ubergang multifunktionale Stadtstrasse
zum Autobahnanschluss mit Riickstau-
flachen fiir die Dosierung mit losgelos-
ten Fuss- und Radfiihrungen (Tempo 50).

Zentrabplatz

Baniof

Kreuzplatz

PRINZIP 1

REGIONALE BIOKLIMATISCHE NETZWERKE NUTZEN UND
STARKEN

Unser Projektvorschlag orientiert sich stark an den beiden regionalen Lebensraumen an don Enden unse-
res die am mit dem Parc du Lac im Westen und dem Wald-
korridor im Osten. Diese Gebiete werden als wesentliche , griine und blaue Raume* entwickelt, in denen
jede weitere Vsrd\chtung vermieden wird. So wird der Seepark ein offener, landschaftlich gestalteter Raum

bleiben, wahrend das Gebiet zwischen dem Mooswaldli und Bérletwald von einer Wiederaufforstung pro-
fitieren wlrd

RESSOURCE LEBENSRAUM

Die Analyse L offenbart zwei ige regionale

im direkten Umfeld des Projektperimeters: westlich der Achse das Waldgebiet am Jurafuss und stlich der

Achse das Mooswaldi und der Barletwald. Innerhalb des Stadtkbrpers erscheinen uns die Uferbereiche
des Bieler Sees aber auch der Zihl als wertvolle im Umfeld des Proj Diese mch-
ten wir nutzen und durch neue L itei ernetzen.

Funi W

3%

26 zenualplat:

5 xoias

Briggmoos.

PRINZIP 4
TRANSVERSALE VERNETZUNG DURCHGANGIG STARKEN

Wir sehen die Notwendigkeit und Potenziale des Strassenraums als verbindendes Element zwischen den

Zentablatz

Schuss

Bathof

& Kreuzplatz

Briggmoos.

PRINZIP 2
PHYTOREMEDIATION
Das , das auf den Id fallt, wird durch Phytoremediation in ein ausgeprag-

tes Netz bepflanzter Sickermulden gefiltert und der Umwelt zuriickgegeben. Die Durchlassigkeit der Bden
wird maximiert. Diese Massnahme verwandelt das Gebiet in eine Schwammstadt, behandelt Wasser als
wertvolle Ressource, kilhlt die Stadtviertel und stéirkt das Netzwerk der natiirlichen Lebensraume.|

RESSOURCE WASSER

Die grosse Anzahl bestehender Wasserressourcen (See, Zih, Schiiss), immer héufiger auftretende Extrem-
b

mitgrossen aber auch die Analyse potenzieller Uberschwemmungsgebie-
te nehmen wir als fir unser L Wir bedienen uns konsequent natiirlicher
Funkuonen des Okosystems um die Stadt zu kiihlen, das verschmutzte Strassenwasser 2u reinigen, neue

dume zu schaffen, den 6ffentlichen Raum und zu
sn(las(en.

Zentralplatz

Kreuzplatz

Legende
N/ osierung

—— Businie mit Halestele
=

—— Fuss- und Veloverkehr

PRINZIP 5
VIELFALTIGE MOBILITAT FORDERN

Die Westachse wird in ihrer Funktion als Stadtachse gestrkt. Eine Neuverteilung vorhandener Flachen zu
Gunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs schafft den notwendigen Dominanz-
ausgleich. Das Konzept ist da keine zusi ich sind und
erlaubt eine iorisi des Busses. | Quarti werden vom motorisier-

Quartieren, Zentren, blauen sowie griinen 2u wirken.

rechts Querungen fir den Fussverkehr sind hierfar unverzichtbar. Eine deutiche hdhers Durchlissigkeit
der Achse sowie eine deutliche qualitative der macht sie Ziel ist es
hiermit, u strken und siadtlsche Zielorte besser u
RESSOURCE ZIELORTE

Zur Ermittlung des Q dienten uns lang und im Umfeld der Achse als Ressource.

Das Ergebnis: Die grossen Publikumsmagnete (See/ Bahnhof etc.) liegen abseits der Achse. Die Hauptbe-
wegung verlauft somit eher transversal als entlang unserer Achse. Daher méchten wir vor allem punktuelle
Querungen stérken, da flichig wenig Bedarf zum Queren besteht. Besonders hohe Querungsfrequenzen
sind in Hohe der «Staditore» zu erwarten. Punktuell ist der Querungsbedarf so hoch, dass sich dor Einsatz
einer Iass| DerTyp der Q wird hinsichtlich seiner Bedeutung
optimiert und hierarchisiert. Q wie | oder LSA, die der Schulwegsicherheit
dienen, sollen erhalten und aufgewertet werden.

geschiitzt und dienen vermehrt als attraktive, griine Velorouten. Eine zweistufige
rung erlaubt eine vertrigliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs auch wihrend Verkehrsspitzen.

Die Verfliissigung des Verkehrs auf tiefem itsniveau erhoht die Lei igkeit und zu-
gleich die Verkehrssicherheit fir alle. Niedrigere igkeiten und i i er
méglichen die Koexistenz sowie eine optimale i i i in Bereichen

mit hoher Nutzungsiiberlagerung. Insgosamt wrden weniger Lichtsignalanlagen mit verlustroichen Zwi-
schenzeiten notwendig.

RESSOURCE STRASSENRAUM

Stiidte sind durch réumlich begrenzte Strassenréume geprégt. Dies erfordert einen haushilterischen Um-

gang mit Flichen und erfordert die Fordorung Anstatt

Ausbauten Fuss- i Qi i mit wenig

Verkehr, wo sinnoll, vermeht fir den Fuss und Radverkehr genutzt und gestirkt werden. Ausserdem
sollen genutzt werden. Unter an-

derem soll hierfilr ein sladlvemaghchesVerkehrsmanagememan den Zufahrten zum Einsatz kommen und
eine Verkehrsdrehscheibe (P+R) in Hohe des Stadttors Weidteile Anreize zum Umstieg schaffen.

LEITIDEE (]
Biel Nidau - Studienauftrag Westachse

Funi

Zentrablatz

Batnhof

Kreuzplatz

See

Abschnitio
Bioklmatischer Seepark.

© Vom Wald gesaumter Parkway
PRINZIP 3
KLAR LESBARE, DURCHGANGIGE STADTRAUME STARKEN

Das neue bioklimatische Netz unterteilt die Achse stadtisch und landschaftlich geprégte Profile. Ganz im
Osten werden wir von einem Abschnitt mit’ es folgt der stadti-
sche, aber auch sehr griine Weidteile-Park bevor es in den urbanen, boulevardartigen Zentrumsabschnitt
geht. Im Westen ab der Schiiss endet unsere Achse mit einem stark landschaftlich gepragten, sehr offenen
Raum. Drei - die Stadttore- i eine D indem sie die funk-
tionalen Ubergénge markieren und die wichtigsten Querzugéinge gewahrleisten: zur Schilss, zwischen Biel
und Nidau und schliesslich zwischen Quartier und Zihl. Diese Raume beherbergen eine bedeutende Nut-
zungsmischung und schaffen neue urbane Zentralitéten.

RESSOURCE (STADT-) LANDSCHAFT

Bauliche Dichte und Nutzung, Landschaftselemente, verkehrliche Funktion sowie Bauweisen unterscheiden
sich stark entlang der Achse. Die sich hieraus ergebenden réumlichen Profile sind teils schwer ablesbar und
teils widerspriichlich. Funktion und Gestaltung miissen besser aufeinander abgestimmt werden. Im Be-
stand lesen wir zwei wesentliche Raumprofile, die wir als Ressource starken méchten:

« Stidtisches Prom gepragl durch enge Strassenraume, hohe bauliche Dichte, urbane Bepflanzungsstra-
tegie undTempo

oL i Pmm, mit igi 4 und icher, naturnaher
strategie und Tempo 50
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PRINZIP 6

VIELFALTIGE NUTZUNGEN UND TYPOLOGIEN WAHREN UND
FORDERN

wollen wir mit éitzung begegnen. Die sehr unterschiedlichen baulichen
Strukturen und Nutzungen werden - soweit gewinnbringend- durch neue Elemente gestérkt. Strategien
der Umnutzung und Weiterentwicklung werden dem Abriss und Neubau grundsitzlich vorgezogen. Das
vorhandene grosse Potenzial fiir Neuentwicklungen und Potenziale der Innenentwicklung wird insbeson-
dere in Hahe der Stadittore ausgeschpft. Sie dienen der punktuell akzuentierten Diversifizierung und In-
aber auch von Wohn- und Arbeitstypen entlang der Achse.
Hiermit entsteht insbesondere an diesen Orten ein echtes Stiick Stadt

RESSOURCE LEBENSENTWURFE

Wir sehen im Umfeld eine gt anl und I
Netze sind iiber Jahre gewachsen, und sollen erhalten und gestérkt werden. Die Nutzungen sollen konse-
quent auf Bedrfnisse der Bevslkerung abgestimmt werden und an den wichtigsten AHlagsrou(en der Be-
wohnenden verortet werden. Wir streben eine Erhohung des dur

an, insbesondere in Hohe der Stadttore. Die unterschiedlichen Freiraume werden werlgeschatzi und ge-
stirkt. Insgesamt entsteht so die Stadt der kurzen Wege.
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Projektname

Tissu urbain

Team

Schneiter Verkehrsplanung AG
Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur GmbH
pool Architekten
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Tissu Urbain — Stadtraum verkniipfen, Charaktere stirken j

' \\ Il

S = \ > 1 7 % Mit der Rue des C: ¢res schlagen wir eine Transf vor,

0O “N e o > S o® die weit iiber eine klassisch ierung hi geht: Der
9‘@\ scn“?s offentliche Raum wird als tragendes Geriist der urbanen Identitit
----- 3 @ >~ gestirkt. Statt Uniformitiit stehen die unterschiedlichen Charaktere

o° der Quartiere und S a im Mittelpunkt. Neue Q g

° BIEL vielfiltige Freiri und gezielt g Aktivierungsorte

verbinden Nachbarschaften und férdern soziale Durchmischung.
Mikroklimatische Verbesserungen, griine Infrastrukturen und

fei hige Wegebeziehungen schaffen resiliente, nutzungsoffene
Stadtriume. Der motorisierte Verkehr bleibt integriert, wird

aber besser g t und riumlich zuriickhaltender gefiihrt.
ufenthaltsqualitiit, lokale Kooperati und die Verkniipfung mit
dem Wasserraum der Zihl bilden die Basis einer robusten, flexiblen
Entwi g. Die Rue des C wird so zum lebendigen
Stadtraum, der gung, Beg und Identitit neu verkniip
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O O O Tissu Urbain - Rue de Caractéres



»Rue des Caractéres - Mehr als Strassenprojekt:
Fokus dffentlicher Raum*

Die Rue des Caractéres versteht sich als mehr als ein
Strassenprojekt: Sie bietet die Chance, die Vielfalt der
angrenzenden Quartiere, Raume und Nachbarschaften
sichtbar zu machen und gezielt weiterzuentwickeln. Jeder
Abschnitt der Achse besitzt einen individuellen Charakter,
der in direkter Wechsetwirkung mit seinem Umfeld steht
Die Strasse fungiert dabei nicht nur als Verbindung, sondern

als gemeinsamer Raum, der Unterschiede anerkennt und
Identititen starkt. Das stadtische Gewebe wird durch

wSocial Mixer — Neue Briicken schlagen

Die Rue des Caractéres wird durch pragnante Knotenpunkte
strukturiert: Orte, an denen Querungen, Aufenthaltsraume

pragnante und neue
verdichtet, wobei die Heterogenitat der Stadtraume bewusst
lesbar bleibt. So entsteht ein 6ffentlicher Raum, der Vielfalt
nicht nivelliert, sondern als stadtebauliches Potenzial nutzt

zur Abend-spitzenstunde 2035%

In der Strukturkarte MIV ist als Diskussionsgrundlage ein
Verkehrsmengengertit festgehalten, welches sich an den
heutigen Nachfragewerten nach orientiert,

Am Ubergang von der Autobahn im Briiggmoos ist der in
die Siedlung hineinfahrende Verkehr zu dosieren. Es wird
mit einer Lichtsignalaniage jeweils nur so viel Verkehr in die
Siedlung hineingelassen, wie am leistungsbestimmenden
Knoten am Guido-Miller-Platz ohne Riickstaus bewltigt
werden kann. Ob die Zufahrt auf der Westseite gepfortnert
werden muss, wird im Projekt noch detaillert zu klaren sein.
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Lindtestrasse / Unterer Quai “Route Respiratoire”

Die Fahrbahnbreite und die Allee bleiben wie bestehend. Der
Kreisel Neuenburgstrasse soll fr den Veloverkehr angepasst
werden. Die Lichtsignalsteuerung bei der Schiss kann von

Die vier Knoten im Abschnitt Schilss bis Guido-Maller-
Platz liegen in einem regelmassigen Abstand. Mit einer

tkurzen

Ablaufen ist eine “Grine Welle” in beiden Richtungen mit
Tempo 30 méglict

Velofahrenden tiber die Fussgangerflichen umfahren werden.

Sidlich der Schiiss erhalt die Landtestrasse einen neuen
Querschnitt mit Mittelzone,

und verdichtet werden, Die Strasse selbst
bleibt das zentrale Riickgrat, doch inr Charakter wird an
diesen Schnittstellen neu interpretiert. Neue Querungen.
sichere Ubergange und zwei zusatzliche Bricken tber

die Zin schaffen mefr Durchiassigkeit und starken die

»Konzept OV-Netz*

Die Haltestellen des offentlichen Verkehrs werden auf

die zentralen Orte abgestimmt. Bushaltestellen werden
dort platziert, wo die Menschen hinwollen, wo sie sich
aufhalten und bewegen. Je nach Verlagerung der Buslinie
1{neute 2) bekommt die Bernstrasse fir den Fussverkehr
eine neue Bedeutung, Die Buslinie 4 konnte neu uber

den Guido-Muiller-Platz anstatt uber Dr. Schneider-

Strasse gefuhrt werden, um die Dr- Schneider-Strasse als
Fusswegehauptachse und Begegnungsraum zu priorisieren.

Pro Fahrtrichtung wird eine MIV Spur definiert, damit weitere

Anspriiche wie adaquate Flachen fir den Fussverker,
Veloverkehr, Anlieferung, teitweise entsiegelte Bereiche und

einzelne Baume, umgesetzt werden konnen. Eine Mittelzone

Vernetzung der Quartiere. Auch angrenzende Projekte -
etwa die verbesserten Querungen bei den Bahngleisen

im Rahrmen des Nutzungskonzepts Bahnhof Biel - tragen
2ur bergeordneten raurnlichen Verflechtung bei. An den
Knoten verschranken sich Strasse, Freiraum und Mobilitat zu
urbanen Begegnungsorten. So wird die Rue des Caracteres
vom linearen Verkehrsraum zu einem lebendigen Stadtraum

100200

dAcqua”

pragt den Strassenraum und enthélt Abbiegespuren und
Querungsstellen
Die Marcelin-Chipot-Strasse wird fiir den Fuss- und den

Veloverkehr priorisiert und die Dr. Schneider-Strasse kann zur

»Park- und Gartenloops —

Spazierginge nicht nur fiir Eingeweihte*

Wir verkniipfen pragnante Freiriume uber die
Gemeindegrenzen in einer ganzheitlichen Erzhlung Gber
die urbanen Identitaten und raumlichen Interaktionen. Diese
lasst wiederum Riickschlisse auf Siedlungsstruktur und
Strassencharakter zu. Elemente des Nutzungskonzeptes
Bahnhof (Mosaik, Platzquerung Landtestrasse) werden
integriert,

Hauptfusswege verbinden zentrale Orte und schaffen
gegnung . 50 im Korridor
und Marcelin-Chipot-Strasse/Bahnhof/Zentralplatz Biel.

Guido-Miiller-Platz Jardin d‘Eau

Der und somit
Knoten erhalt mehreren Abbiege-Spuren pro Fahrtrichtung.

= R
X 5{\;@{—:_/"— T-"f

-

.

7 T,

[ | S

Verkniipfungen und Identititen bilden
Stadtklimatische Schiusselgebiete sollen Gber den Projekt-
Perimeter hinaus Beachtung finden, inden strategische
Massnahmen Libergeordnet miteinander koordinert
werden. Grundlage bilden Kiimaprognosen fr das Jahr

sollen auch entlang der Gartenloops und wichtiger
greifen und 28

Vegetation) sowie verbindende (Grinkorridore) Elemente fir

die Quartiere schaffen. In prioritéren Zonen steigemn gezielte

2060, bestehende 28

und die Standorte von Einrichtungen fur vulnerable

Bevolkerungsgruppen. Massnahmen zur Stérkung
Grinflichen und

I und tirken®

Hauptrouten verbinden zentrale Orte. Die Bernstrasse ist eine

Altstadt Nebenroute. Hauptrouten queren die Bernstrasse bei der
Guglerstrasse, Keltenstrasse, Gurnigelstrasse, Dr. Schneider-
Strasse, und am Schiss-Qua

angeboten Dies umfasst die Aufiwertung bestehender
stadtischer Strukturen und Freiraume, um deren Identitat

Die Guglerstrasse wird fir den Fuss- und den Veloverkehr
priorisiert ausgestaltet. Denkbar sind beschrankte Zufahrten

der
weiterhin zu gewahrleisten. Rundherum werden einheitliche
Querungsmaglichkeiten fir den Fuss- und den Veloverkehr

und langfristig zu sichern. Dies umfasst die
Aufwertung bestehender stadtischer Strukturen und Freiraume,
um deren Identitét und Funktionalitat langfristig zu sichern

zur Quartiererschliessung. Die Querung der Bernstrasse

an Bauten, Belagen und Aussenréurmen die

an
{durch Verschattung, Schwammstadtelemente, Verdunstung
und technische Massnahmen). Im Vordergrund stehen

wird mittels Lichtsignalanlage ebenerdig erfolgen. Die
angrenzenden Quartiere sind verkehrsberuhigt

(O O O Tissu Urbain - Rue de Caractéres



— Vulnerable Gruppen:
- Verschattung/Verdunstung.
+ Verweilmdglichkeiten

1
harakter (28, |
|

Landte-/Aarbergstrasse als
“Route Respiratoire”—
Ein Strassenraum zwischen
Infrastruktur und
Quartiersleben

Strasse trennen

I
| Zilufer als Kontinuum idenititsstifin- |
| der Vegetationsfichen und Verwellorten

| (Stugelegenheiten) gestalen.

]
e |
| Alternative Bewegungsriume fir | |
| den Langsamverkehr shafin (| |
|
|

Worensuschen Keuzpitz el |

Die Route Respiratoire beschreibt die
robuste, schrittweise | einer
stark belasteten Durchgangsstrasse im
Quartier. Die Verkehrsbelastung bleibt

Kleinteilige Aneignung und verbessern
die L

im m
Knoten Unterer Sinlquai / Landtestrasse
wird die Querungsmoglichkeit deutich
bestehen, doch durch angepasste verbessert. Zukiinftige Arealentwicklungen
Querschnitte, Tempo 30 im zentralen entlang der Achse — etwa mit

Abschnitt und gezielte Querungsangebote ~ quartiernahen Nutzungen - sollen die
wird der Raum quer zur Hauptachse Idee der atmenden Strasse unterstitzen
besser durchlassig - insbesondere und wetertragen Im Bereich des.

fr den Fuss- und Veloverkehr Der Neuenburgstrasserkreisels kann eine
Begriff .atmend’ verweist auf zwei Kleintelige Struktur zur Klarung der
raumliche Prinzipien: eine Abfolge von  Eintrittssituation in den Strandboden
Verdichtung und Offnung - raumliche  beitragen — sowohl funktional als auch
Kompression und Weite - sowie die stadtraurnlich. Sie schafft eine lesbare
starkere Integration gruner Infrastrukturen, ~ Adresse, bringt einen menschiicheren
die das Mikroklima verbessern un Massstab in den Ort und unterstiitzt
neue Aufenthaltsqualititen schaffen die gewiinschte Vielfalt im Ubergang
Bestehende Elemente wie Vorzonen, die  zu Sffentlichen Nutzungen wie
Tankstelle oder die lange Gebaudeflucht  Velostation und Containerstandort Die
an der Landtestrasse werden pragmatisch  Route Respiratoire wird so zu einem
eingebunden - die Entwicklung bleibt nutzungsoffenen, resiienten Stadtraum
robust und in Etappen umsetzoar. zwischen Mobiltat, Freiraum und
Okologisch qualifizierte Randbereiche,  Quartiersentwicklung.

Begriinung und Entsiegelung fordern

Landtestrasse

Nachher

- Sihlquai und Lindte. |

| v IStras- Griinflichen extensiv als Cool

strasse: Mehr Raum i

| Anpassung Knoten Unteres
|

Platzgestaltung proftiert von - Wdenttatstifende Wassrintra-

Selbsverschattung Bodenbelag
als thermischer Speicher + hohe Albedo

- Bodenbelag sickerfihig
- Beschattung entlang Uferseg.
durch Vegetation oder ex. bauliche

Mas

[ Behindertengerechte Zuginge zur
e, offentliche R

Vorher o L Axonometrie "Route Respiratoire” Axonometrie “Porta d'Acqua’ e ctablieren_|
QuerproiL 1200 (im Bereich Landtestrasse) (im Bereich Aarbergstrasse)
[Anpassung Knoten mit Optimierun-|
en fir den Langsanmverkebr |
[r———]
i
B 1 mgestaltung Teilabschnitte |
[ potentiaas Cool Spo stken o bl
[ Al Pampstation asFrezetzentram |
H i | an Zihl ausformulieren (mit Bezug zu
Guido-Miiller-Platz als | il auformslirn i gz |
swJardin d°Eau® —

Frei- und Verkehrsraum
am Wasser

Ansict o Nt am B e See — Johann Lk A um 760

Unter Jardins o' Eau wird eine mogliche
Entwicklungsperspektive fir den nahe  Jardin dEau verstanden - mit Bezug
zur Rue de Caractéres gelegenen Raum  zu den ehemals hier angelegten
entlang der Zihl verstanden: eine Abfolge  Gartenanlagen und der historischen
thernatisch gestalteter Freirdume Landte mit dem Salzhaus, die diesen
als lineares Band lesbar - welche die Ort als zentralen, Sffentichen Raum
Qualitat, pragten. In mit seiner
Vielfalt und Klimaresiliente Nutzung starkt. — stadtraurnlichen Lage entfaltet der Platz
Die Idee fordert differenzierte Zugange  hohe Adresswirkung und Potenzial fir
zum Wasser, ermdglicht temporare neue Freiraumaualitaten Strassenseitig
Nutzungen und macht die Zinl als schafft ein optimiertes, flachensparendes
landschaftliches Element besser erfahrbar.  Knotenlayout neue Qualititen fir
Der Guido-Maller-Platz nimmt dabei eine  den Fuss- und Veloverkehr. Neue
Schiusselfunktion ein: Als historischer Querungen sowie ein feinmaschiges
Grenz- und Verbindungsort zwischen Wegnetz (. Garten-Loops) erdffnen
Biel und Nidau sowie als Raum, an dem  grossraumig alternative Routen und
Aarberg- und Berstrasse, die Zil und starken die Orientierung im Stadtraum
die Madretsch-Schuss aufeinandertreffen,  Die Umnutzung der alten Pumpstation im
bietet er Potenzial fir eine dichte Sagiloch als quartierbezogener Treffpunkt
Verknipfung von Freiraum, Verkehr und  erganzt den Ansatz funktional und
Geschichte. sozialraurnlich

Auch er wird als ein moglicher

- Strasseninsel: Potential der Linse durch Biodi-
versiatsfordernde Bepflanzung nutzen
- Riumliche Fassung der Kreuzung als Ot

T —————
‘egings und Begegnungersame schafien |

| Aufenthalts- und Begegnungsorte fir |
| unterschiedliche Altersgruppen schaf- |

‘gestalten und gesiel Bereiche milt spezifischen
Aufenthaltsqualititen auseisen

e Neue Grinfichen extensiv als Cool Spots:
| Langsamverkers-Verknipfungen quer und | Identitatsstifiende Verschattungsstrukaur mit
[1ings der Zi ls alteenative Routen zu Aar-| rin
|77 berg- & Bernstrasestirken |

Guido-Muller-Platz, Situation heute:
Starke Belastung/Zerschneidungseffek durch die MIV-Stréme
- Siedl ke sind den Aspekten

| | formation Mittlinsel zu grinem |
| “ritstein Gber dic Bernst |

Parkanlage ,Pumpstationt” mit hoher Variation) |
an Bepflanzung

Axonometrie “Jardin d'Eau’

(im Bereich Guido-Milller-Platz) Axonometrie ‘Charniére de quartier

(im Bereich Bernstrasse)

Aarberg- und Marcelin-
Chipot-Strasse als

~Porta d’Acqua“ —

Ein Verbindungsort fir
Stadt, Wasser und Mobilitit

Im Ubergang zwischen Bahnhof Biel,
Seequartier und BFH-Campus entsteht
mit der Porta d'Acqua ein neuer
Stadtraurn mit hoher Adresswirkung
Der heute verkehrsdominierte Knoten
an der Aarbergstrasse wird zu einem
lebendigen, vernetzenden Ort
transformiert: Lichtsignalanlagen regeln
den Verkehr im zentralen Abschnitt,

die Geschwindigkeit wird gesenkt,
Querungen firr den Fuss- und Veloverkehr
werden verbessert. So entstehen neue
Aufenthaltsqualitaten, mehr Sicherheit
und ein Stadtraum

Verice, Th Mt of e Grand Canal
Josesn Matora il Tumer 540

entlang der “Urbanen Achse ein neuer
Platz entstehen. Als Bestandteil des
Nutzungskonzepts Bahnhof Biel wird
dieser Raum zur neuen Porta d'Acqua
~ein Tor zum Wasser, zur Stadt und zur
Region. Die raumliche Offnung zur Zinl
schafft Sicht- und Wegebeziehungen und
macht den Wasserraum wieder erlebbar
Die Weiterentwicklung des angrenzenden
Seequartiers erfolgt behutsam auf Basis
bestehender Strukturen. Offentiiche
aume und barrierefreie Zugange
fordern Inklusion und Aneignung. Ein

Wegnetz (.Garten-Loops’)

Ein angepasster i
erméglicht Gkologische -

erganzt die und starkt
alternative zwischen

mehr Griin statt Grau, Mit dem Abbruch
der bestehenden Garagenanlage kann

Nachher

Quartier, Campus und Bahnhofsgebiet

Aarbergstrasse

Vorher

Bern- und Guglerstrasse als
»Charni¢re de quartier”
— Quer denken, Stadtraum
schaffen

Die Bernstrasse wirkt im Bereich der
Weidteile und in Madretsch Sid heute

als starke raurnliche Barriere. Mit der
Charniére de quartier wird dieser
Ubergangsraum neu interpretiert
Abbiegebeziehungen von und zur
Guglerstrasse werden aufgehoben, die
bestehende Personenunterfiinrung entfallt
Stattdessen wird eine neue, ebenerdige
Querung geschaffen - bersichtlich, sicher
und barrierefrei. Die bisherige Trennung
wird damit raurniich wie wahrnenmboar
reduziert. Indirekt wird 50 auch der Zugang
2ur Zihl gestarkt, die als attraktiver Freiraum
Kinftig besser erreichbar ist

Die Quartiere und die Schrellstrasse
wurden historisch nie aufeinander

Aarbergstrasse

Querprofil 2, 1:200

Base Pavilon zum rkulren Esuen, Model Pz Toews

Diese Nutzungen sollen méglichst in
Partizipation und Kooperation mit den
Quartieroewohnenden entwickelt und
betrieben werden. Auch bestehende
Trennwirkungen durch dichte Vegetation
und Zaune sollen gezielt aufgelsst und
durchiassiger. dabei nicht weniger grin,
gestaltet werden

Die Wegefuhrung fur den Langsamverkehr
soll zukiinftig nicht stur der Autostrasse
folgen, sondern sich an Raumqualitaten
und Querbeziehungen orientieren
Teilabschnitte der angrenzenden
Quartierstrassen werden neugestaltet, der
Strassenquerschnit der Bernstrasse kann
aufgrund reduzierter Geschwindigkeit
verschlankt werden. Die Lage der

tet - diese

abgewandte Beziehung wird nicht
grundsatzlich infrage gestellt

Stattdessen liegt der Fokus auf der
besseren Nutzung der grossziigigen
Zwischenraume zwischen den
Aufenthaltsbereiche und niederschwellige

fordern soziale Durchmischung

kann im Rahrmen der
Umngestaltung geprift werden — sowohl
eine Verlegung auf die Bernstrasse als
auch die Beibehaltung der heutigen Lage
lassen sich sinnvoll in das Gesamtkonzept
einfugen

Die Chamiére de quartier wird so zur
robusten Verknipfungsfigur zwischen
Quartieren, Zwischenraumen, Freiraum
und Wasser.

Bernstrasse

Vorher
T 2%

Querprofil 3, 1:200

(O O O Tissu Urbain - Rue de Caractéres



Projektname

Fil vert

Team

Rapp AG
YellowZ Urbanism Architecture AG
Westpol Landschaftarchitektur GmbH

17



Fil vert ™"\

LEITIDEE VERKEHRSPLANUNG ENTSPANNT ZUM ZIEL

REBBERG BIEL

\ J ! BRUGG

UNTERSCHIEDLICHKEIT MACHT STADT

ABFOLGE VON

REBEERG

IPSACH

BRUGG

~

\

\
-

<.
\

=5 zosr s

> Barerls s os

Samtmtray

[
e ———
A TR

K gyt s e

SRR

o= T

Legends
A7 Houpteloouton

\

= Nabenschsenelo
Ubergeordnets Massnahmen (cht verortel)

S
[ et

|~ Auhebung separatorRechsabbiegespuron

Queningon i Fuss-und elovokar.
. aaork Wdan werdan sartiche Querungs-
e S PR tiohen

Fabvietohigon mogieh o

SRR b Bttatn und Bocromony
S s
Massnahmen

et e g
Tompercukion 0k

R e esschornot,
fibescan s Vetarvalistes

it iyt —
Tompeorsckion S

RN eessichornot.

o
\
=

et e e
g
-
e
RS
St

@ B v

T
SR e
R

I e
S e

[ T——
i R R

UND PLATZEN

o e

-k

Logendo
[ cesatungeporimoter

==L

—— Fordon Siassonraum oo 7k
ntige Roumkanton (geschl/augolos)

—— Pubiumsorantorte €6

o WaldGaronkante
Auswirungsperimeter

UFERALLEEENTLANG
STADFASSADE

Sih almslch verchtando Stactkants aus
B s S
Rt i kming bise £GE

STADTSTAASSE DURCH
HAFENGUARTIER.

Inneectckingtinu St s
ARCor i AUaK! dos urbarn Abehts

DTSTRASSE DURCH
URBANES BAHNHOFSQUARITIER
onenentuicklyng i u geschossensr, dnien
[ By
=

LEBENDIGES WORNGUARTIER
onenantuicklung i u goschossaner
et 4
SR LS ananis Besong

BouLEVARD DURCH
(GRONER STADTANGER

Autwartung do g mi geoignoor
S A
Gingen von 2 1 uarier

eklng it St e 2
e S
e Ao o SArurgan i

GRONENSTADTWALD

F—

1 Enwickungsqbiets gamass SR-01

© v tonsnod
sor st s

Weitere bedautends Verbindungen

REVITALISIERUNG

Parkanlage

HHALTIGE
MOBILITATSGESTALTUNG

aufteilen

STADTRAUMLICHE
BELEBUNG UND VERDICHTUNG

verweilen

FILVERT

Uferalle

R Ny

Bildung

entlachten

urbanes
Wohnen

Hafenquartier

erganzen

vernetzen

bespielen

lebenswerter Stadtraum

Treffpunkt

urbanes

Bahnhofquartier

lobondiges.

Wohnquartier

griine Aufwertung

G

—s® 90900 °,

beleben

Quartierentwicklung

wohnen im Park

verlangsamen

vernetztes Wohnauartier

Stadtanger

anbinden

Lebensqualitat

Parkway

KLIMAWIRKSAME QUARTIERSBEGRONUNG

*Die Aufwertung des Quartiers erfolgt durch
gezielte Baumpflanzungen,
die sowohl das Mikrokima verbessern

als auch die Aufenthaltsqualtit steigern.”

ENTSCHL TUNG

hne die

far mehr L

LEBENSWERTER STRASSENRAUM

Atmospharen.

NACHHALTIGE QUARTIERSENTWICKLUNG MIT SOZIALEM FOKUS

Ziel ist die Entwicklung eines lebenswerten, okologisch
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© Guido Ml Platz

D Obore Landtostrasse. @ Aarborgstrasso b dor FH

LAngestrebt wird die Schaffung eines lebendigen und Skologisch gestalteten Wohnquartiers, das soziale Begegnungen begiinstigt und einen verantwortungsvollen, nachhaltigen Umgang mit dem &ffentlichen Raum fordert.
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